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Mesto deti -» Ulice pre deti

Mesto deti je koncepény projekt
Metropolitného institutu Bratislavy, ktorého
cielom je pristupovat ku planovaniu a verejnym
politikdm so zameranim na deti od 0 do 14
rokov. Projekt pomenovava potreby deti (a ich
rodic¢ov &i opatrovatelov), ktorych naplnenie
je dolezité pre zdravé a podnetné detstvo

v mestskom prostredi. Aby v meste vyrastali
a dospievali Stastni a sebarealizovani ludia.
Projekt Mesto deti ma za ciel definovat
hodnotové ramce pre dalsie politiky, ktoré
budu podrobnejsie navrhovat a realizovat
opatrenia vo verejnom priestore.

Specificky nas zaujimaju verejné priestory
v okoli §kolskych zariadeni, ked'ze v Bratislave
Zije spolu: © 77 087 deti, ktoré navstevuju

347 institucii: materskych, zakladnych
a strednych skol. Az M 80 % adries v meste
Bratislava je vzdialenych menej ako @ 15 minut
od najbliz§ej zakladnej 8koly. (pozri obr.1)
Zaroven na tychto adresach zije vyse

95 % obyvatelov mesta.

Preto jednym zo sp6sobov akym chceme
zlepsit zivot deti v Bratislave je prave
zvySovanie bezpecnosti ulic utlmovanim
dopravy a zlepSovanie verejnych priestorov
v susedstvach, v ktorych deti vyrastaju

a v ktorych chodia do skal.

Ulice pre deti

Projekt zvySovania dopravnej bezpec-
nosti ulic sustredeny najma na okolia
zakladnych §koél s nazvom Ulice pre
deti je sucastou vacsieho koncepéného
projektu Mestodeti. Cielom je zlepsit
bezpecnost a atraktivnost verejnych
priestorov v okoli zakladnych $kol

a ,ratit deti do ulic® - teda povzbu-
dit travenie volného ¢asu deti vonku

a zlepsit moznosti pesieho pohybu

v susedstvach. Na projekte spolupra-
cujeme s mestskymi ¢astami, ktoré su
Casto spravcami predmetnych komuni-
kacii a verejnych priestorov a zaroven
zriad'ovatel'mi zakladnych $kol.

Pilotné susedstvo -
Zakladna skola Thiliska

Projekt sme pilotne odstartovali a tes-
tovali v spolupraci so Zakladnou Skolou
Thiliska v mestskej ¢asti Bratislava-Ra-
¢a. Dovody, pre ktoré sme si zvolili pra-
ve tuto zakladnu Skolu pre nas pilotny
zamer boli viaceré. Jednym z dévodov
bol majetkovo-pravny. Vo vaésine
pripadov zakladnych §kol v Bratislave
je spravcom ulic v okoli $koly mestska
Cast. Pilotne sme chceli spolupraco-
vat so Skolou, ktora susedi s cestnymi
komunikaciami spravovanymi priamo
mestom Bratislava a teda by magis-
trat z kompetencie spravcu mohol byt
stavebnikom Gprav na ulici. ZS Thiliska
sme si vybrali aj vdaka referenciam

a ochote spolupracovat zo strany skoly
ako aj zo strany mestskej ¢asti Bratisla-
va-Racda. Zaroven tuto zakladnu skolu
navstevuje znaéne velky pocet Ziakov
a Ziaéok a uz pri prvych mapovaniach
dopravnej situacie sme navnimali jej
naroc¢nost a napor na lokalitu. Mnohi
rodiGia odvazaju deti autom, lebo po-
vazuju dopravnu situaciu v okoli Skoly
za nebezpeénu. Vychodiskovu situaciu
okolo $koly vykresluje aj smutny fakt,
Ze podas trvania participativheho
procesu bola zrazena skolacka priamo
na priechode pre chodcov cestou do
8koly. Skolska ulica je v rannej $picke
plna aut, peso prichadzajuce deti kluc-
kuju medzi vyfukovymi plynmi priamo
pred vchodom. Cielom tohto projektu
je utimit dopravu v okoli skoly a spolu
s detmi a ich rodi¢mi navrhnut lepsi,
bezpecnejsi a privetivejsi priestor.

Véeobecne o Z8 Thiliska
a jej susedstve

Pilotnym partnerom v projekte Ulice
pre deti a prvou $kolou, na ktorej sme
realizovali participativne aktivity za-
pajajlce ziakov a zZiacky, ich rodi¢ov

a zamestnancov a zamestnankyne
Skoly bola Zakladna $kola Thbiliska. Tato
Skola sa nachadza v Mestskej ¢asti
Bratislava-Raéa v lokalite medzi miest-
nymi sidliskami Zahumenice a Komisar-
ky. Skola susedi s bytovou aj domovou
zastavbou, zdravotnym strediskom

a v blizkosti spodnej ¢asti Skolského
Sportového arealu vedie elektrickova
trat a rugna cestna komunikacia. Skolu
navétevuje vysoky poéet deti (dohro-
mady 830 Ziakov a Ziacok, priemerna
§tatna ZS v Bratislave ma 409 deti),
byvajlcich prevazne v okolitych sidlis-

kach &i miestnych Gastiach mestskej
Casti vratane Kopanic a VVychodného
(Rendezu). Zakladni $kolu taktiez nav-
Stevuju deti z inych mestskych ¢asti

a prilahlych malokarpatskych obci,
vzhl'adom k lokalite, kde je zakladna
$kola umiestnena. Skolu tiez navétevuiju
deti s odliSnym materinskym jazykom,
napr. deti s ukrajinskym a viethamskym
pbévodom.

Harmonogram socio-
priestorového mapovania
a participativheho procesu

Participativny proces sme realizovali od
februara do jula 2022. Jeho cielom bolo
porozumenie dopravného spravania
deti pri ceste do/zo skoly, a na zaklade
tychto informacii priniest priestorové

a dopravné zlepsenia, ktoré by motivo-
vali deti (a ich rodi¢ov), aby chodili do/
zo Skoly inak ako autom.

® februar-jun 2022

® marec-april 2022

Dotaznikovy prieskum pre
rodic¢ov deti nav§tevujucich
Z8 Thiliska

jun 2022

Fokusové skupiny s rodiémi
deti navitevujucich ZS Thbi-
liska

® maj 2022

Participativne aktivity s det-
mi — vychadzka v okoli $koly,
mapovanie rannej trasy do

Skoly, mapovanie problémov

® maj-jun 2022

® jul2022

V septembri 2022 budeme realizovat
dve podujatia v lokalite. ,Pesi den®
pocas, ktorého budu deti motivo-
vané prist do $koly inak ako autom

a jednodnovy festival, poéas ktorého
spoloéne s miestnou zakladnou $ko-
lou premenime cCast Thiliskej ulice na
»sulicu na hranie®. V oktoébri 2022 pla-
nujeme realizovat fokusové skupiny
so Ziakmi a Ziadkami zo Z8 Thiliska.
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Obr.2: Zobrazenie pozicie ZS Tbiliska v ramci mestskej dasti Bratislava-Rada. Zdroj dat:
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Priestorove
analyzy

Na zaciatku projektu sme spracovali niekolko Areal Zakladnej Skoly na Tbiliskej ulici

je umiestneny v zéne s plnou ob-

socio-priestorovych analyz, na zaklade gianskou vybavenostou (pozri obr.3).
’ o we oyt . . V priamom dotyku s arealom skoly je
ktorych vieme lepsSie pochopit aké problémy umiestnené zdravotné stredisko, v mi-

nimalnej vzdialenosti je aj materska

ma dana lokalita. Prostrednictvom terénneho Skola na Toilickej ulicl, VA&Sina dalsich
vyskumu vieme zmapovat bariéry v priestore ¢i  Pprevadzok asluZieb je situovana na

Rustaveliho ulici. Druha vyznamna

problematické dopravné napojenia. Zrealizovali z6na s blizkymi sluzbami je umiest-
nena na druhej strane frekventovanej

sme aj aj mapovanie prevadzok v okoli, vd'aka Pachovskej ulice, kde sa nachadza
&domu vieme uréit miesta, ktoré prirodzene et & dalsie obehodne
pritahuju ludi (napr. posta, urad alebo

supermarket a i.) a kadial vedu ich trasy.

Ako ale naznaduje analyza dopravnej
infrastruktary (pozri obr.4) a rovnako
aj mapa bezbariérovosti a bezpeénos-
ti (pozri obr. 5), relativna blizkost je
komplikovana umiestnenim priecho-
dov pre chodcov do &asti cesty, ktoré
priamo nenadvéazuju na vyustenie
Tbiliskej na konci arealu skoly.
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Obr. 3: Analyza prevadzok v okoli Thiliskej ulice. Zdroj dat: Vlastné spracovanie, MIB 2022.
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Obr. 4: Analyza dopravnej infragtruktary v okoli ZS Thbiliska. Zdroj dat: Vlastné spracovanie, MIB 2022,
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Obr. 5: Analyza bariérovosti a bezpeénosti okolia Z8 Tbiliska. Zdroj dat: Vlastné spracovanie, MIB 2022.
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O vieme

od rodicov?

Prvou aktivitou bol zber dat o dopravnom
spravani sa rodi¢ov deti navstevujucich

ZS Tbiliska. Prostrednictvom dotaznika sme
ziskali informacie o tom, ako dochadzaju ich
deti do Skoly, pre¢o tak dochadzaju, ¢o je
motivaciami a bariérami pre pesi pohyb deti

a aka je ich osobna skulsenost a vhimanie
bezpecénosti verejného priestoru v susedstve.

Dotaznik potvrdil nase predpoklady o vysokom
podiele ziakov a ziacok dochadzajucich
autom, hoci byvaju blizko Skoly. Alarmujuci je
trend posuvania veku, v ktorom deti zacinaju
chodit bez sprievodu - to je pravdepodobne
symptémom vSeobecného zvysovania objemu
dopravy, teda znizovania bezpecnosti.

V désledku toho sa nielen prehlbuju dopravné
problémy, no klesa aj fyzicka aktivita deti

a miera ich samostatnosti. Dopadom tohto
trendu je aj socialna segregacia deti, ktoré
stale viac ¢asu travia strukturovanymi
aktivitami (Sportové a iné krizky) a maju
zmensujuce sa moznosti prirodzenych
socialnych interakcii ,vonku na ulici®.

Kto boli respondenti?

Respondenti boli rodic¢ia Zziakov a zia-
&ok Z8 Thiliska, ktori boli osloveni cez
elektronicky systém skoly. Dotaznik
obsahoval 41 otazok a bol k dispozicii
na vyplnenie od 29.3. do 13.4. 2022.

Do dotaznika sa zapojilo 76 % vSetkych
rodi¢ov - spolu 449 respondentov.

V dotazniku az 80 9% rodic¢ov uvied-

lo, ze Z8 Thiliska je pre nich spadova
Skola a vyse 90 % tvrdi, Ze vSetky ich
Skolopovinné deti navétevuju prave Z8
Thiliska. Distriblcia rodi¢ov naprieé¢
roénikmi nebola Uplne rovhomerna, vo
vacésej miere sa nam podarilo zachytit
rodi¢ov mladsich Ziakov, menej rodi¢ov
Ziakov a ziac¢ok v 8. a 9. roéniku. Nizsi
zaujem rodicov starsich ziakov a Ziacok
méze byt spésobeny skutocnostou, ze
vacésina z nich uz do $koly chodi bez
sprievodu. Navy$e minimalne v pripade
Studentov v 9. roéniku sa blizil koniec
roka, po ktorom budu menit pdsobisko,
a teda akékolvek zmeny priestoru uz
prave oni nepocitia.

V priebehu juna sme realizovali

dve fokusové skupiny, do ktorych sa
zapojilo 13 rodi¢ov ziakov a Ziacok
navétevujlicich Z8 Tbiliska. Do fokuso-
vych skupin sme pozvali rodiéov, ktori
vyplnili dotaznik a uviedli zaujem zapo-
jit sa do doplnkovych aktivit. V kazdej
skupine bol mix rodi¢ov Ziakov a ZiaGok
z oboch stupnov, z réznych zén pesej
dostupnosti (obr. 6), a tiez rodiéov deti,
ktoré su alebo nie su odprevadzané

a ktoré sa do $koly dopravuju réznym
sposobom. Zamerom tejto aktivity bolo
prehibit nase porozumenie dat, ktoré

sme ziskali z dotaznika, a doplnit si
informacie pre navrhovanie rieSeni na
zleps$enie dopravnej bezpeénosti v okoli
ZS Thiliska.

V tychto skupinach sme zmapovali
skusenosti rodi¢ov s dopravou ich deti
do a zo $koly. Rozpravali sme sa o do6-
vodoch, motivaciach a faktoroch, ktoré
ovplyviuju vyber spdsobu dopravy.
Zaujimali nas nazory rodiéov na samo-
statnost a slobodu ich deti vo verej-
nych priestoroch a diskutovali sme tiez
o moznych rieseniach a vychodiskach
pre nastavenie dopravnych opatreni

v okoli Skoly.

Délezitym poznatkom z dotazni-
ka je skutoc¢nost, Ze podstatna
¢ast rodi¢ov vozi deti do Skoly
autom z dévodu Ze sa obavaju

o ich bezpecnost. Faktorom,
ktory by prehodnotil méd rannej
dopravy ich dietata je zvySenie
dopravnej bezpec¢nosti.

Co sme zistili z dotaznika

Pre potreby dalsich analyz pracujeme
s rozdelenim okolia Z8 Tbiliska na 5 zén
zobrazenych na obr.6.

Obr.B: Rozdelenie zén podla pesej vzdialenosti bydliska od Z8 Tbiliska (izochrony).
Jednotlivé zony znazoriiuju pesiu dostupnost do A) 5min, B) 10min, C) 15min,
D) 20 min, E) viac ako 25 min od zakladnej Skoly na Thbiliskej ulici. Zdroj dat: Vlastné

spracovanie, MIB 2022.

Podiel deti, ktoré chodia do skoly samé - podla zén

Zéna A 54.8%

Zéna B

Zéna C

Zéna D

Zéna E 29.1%

Graf 1: podiel deti, ktoré chodia do Skoly samé rozdelené podla zény bydliska.
Zdroj dat: Dotaznikovy prieskum, MIB 2022.

Na zaklade vysSie uvedeného mézeme
konstatovat, ze existuju pomerne zasad-
né rozdiely medzi Ziakmi z jednotlivych
zén - zéna A oproti vSetkym ostatnym.
V zéne A (do 5 min. peSej chédze od sko-
ly) je vyrazne vy3si podiel Ziakov, ktori
do $koly chodia sami (viac ako 50 %),
zatial ¢o vo vSetkych ostatnych zonach
bez rozdielu nie je ziadna zo zén, kde by
bez sprievodu deti do $koly chodievali vo
viac ako 40 %.

Spoésob odprevadzania v zavislosti na ro¢niku dietata

O

1.ro¢nik 2.roénik 3.roénik 4.roénik 5.ro¢nik

@ Dieta prevazne odprevadza dospely
Dieta prevazne sprevadza starsi sirodenec
® Prevazne chodi samé

Graf 3: Podivel deti sprevadzanych/chodiacich samé do $koly podla ro¢nika -
1.stupen ZS. Zdroj dat: Dotaznikovy prieskum, MIB 2022.

Na grafe 3 je mozné vidiet rozloZenie dieta/deti samé do skoly nechodieva/
Ziakov v jednotlivych roénikoch podla ju, predpokladaju Ze sa tak stane v pia-
toho, ¢i cestu do Skoly absolvuju so tom roéniku. Na zaklade toho usudzu-
sprievodom alebo bez. Na zaklade toho jeme, Ze dochadza zasadnému posunu
mézeme sledovat, Ze rozlozenie medzi v ochote pustat dieta do dopravnych
detmi, ktoré chodia do $koly s sprie- situacii bez sprievodu.

vodom oproti tym, ktoré chodia samé

sa zacdina lamat medzi 3. a 4. roénikom,

pricom v piatom roéniku uz vac¢sina deti

chodi do $koly sami. V 5. roéniku chodi

v sprievode dal$ej osoby do $koly uz

len priblizne 30 % deti. Podstatna infor-

macia v tomto ohlade je, ze z pohladu

rodicov, ktori deklaruju, Ze doposial ich

Priemerny roénik, v ktorom zacalo dieta chodit samé do skoly

Zéna A 3.9

Zéna B

Zéna C

Zéna D

Zoéna E 3.8

Graf 2: priemerny ro¢nik, v ktorom dieta za¢alo samé chodit do $koly rozdelené
podla zén bydliska. Zdroj dat: Dotaznikovy prieskum, MIB 2022,

V tomto ohl'ade je zaujimavé pozriet sa
aj na fakt, v ktorom roéniku zacéinaju
Ziaci a ziacky chodit do skoly bez sprie-
vodu. Deti z najblizsej zény chodievaju

v priemere samostatne do Skoly o niec¢o
skor ako deti zo vSetkych ostatnych zén
v tomto pripade s vynimkou zény E, na
ktorej nizsi vekovy priemer.

Dopravuje sa vase dieta aspon niekedy autom?

Zéna A

Zoéna B

Zéna C

Zéna D

Zona E

® Ano
® Nie

Graf 4: Podiel deklarovaného jazdenia do $koly autom v porovnani medzi
jednotlivymi zénami podla bydliska. Zdroj dat: Dotaznikovy prieskum, MIB 2022.

Aj napriek tomu, ze vaésina deti zije

v dostupnej pesej dochadzkovej vzdia-
lenosti od $koly, az 60 % rodi¢ov dekla-
rovalo, Ze aspon v niektorych pripadoch
vozia dieta/deti do $koly autom. To
dokonca aj zo skupiny deti, ktoré by-
vaju do 5 minut choédze od skoly, hoci

v mensej miere. Aj v otazke pouzivania
automobilu ako dopravného prostriedku
na cestu do $koly sme Ziakov rozdelili
podla zény, v ktorej ziju.

Avsak v tomto porovnani su zaratané
vsetky cesty, hoci aj velmi nepravidelné.

Jednoznaénejsi obraz o situacii s docha-
dzanim do §koly automobilom poskytne
vystup z otazky, kde sme si u rodiGov
overovali intenzitu pouzivania automobi-
lu na cestu do $koly (graf 5).



Kol'kokrat tyzdenne jazdi dieta do $koly autom?

nepravidelne

1x tyzdenne

2x tyzdenne

3x tyzdenne

4x tyzdenne

5x tyzdenne

Graf 5: Intenzita pouzivania automobilu ako dopravného prostriedku na cestu do
Skoly deklarovana pri tych, ktori uviedli Zze aspon niekedy odvazaju deti do $koly

14.19%

8.6%

4.5%

autom. Zdroj dat: Dotaznikovy prieskum, MIB 2022.

Na zaklade tohto grafu sa da povedat,
Ze ak uz dieta do Skoly jazdi autom, tak
je to kazdy den. Az 40 % vsetkych opy-
tanych deklarovalo, ze toto dochadzanie
autom sa deje kazdodenne. Vac¢sina tras
vykonavanych do $koly autom je zo zény
E, teda tej najvzdialenejsej. Vzhladom

k tomu, Ze je ZS Thiliska umiestnena na
konci MC Raga, je vyuzivana do velkej
miery aj detmi z okolitych obci mimo
uzemia Bratislavy, ¢o sme si potvrdili

v dotaznikovom prieskume, rovnako tak
aj zo slov pedagogického zboru ako aj

z vypovedi samotnych deti.

Co zohrava najvaésiu rolu pri rozhodovani o tom,
¢éi dieta pustim samé do skoly?

Dovrsenie uréitého veku

Odvaha dietata prekonat
tuto cestu bez sprievodu

65.9%

Dopravna situacia -
pocit bezpecdia z cesty do skoly

87.3%

Pripravenost dietata na situacie
suvisiace s dopravnymi rizikami

Graf 6: Aspekty rozhodovania o tom, ¢i dieta pustia rodic¢ia samé do skoly.
Zdroj dat: Dotaznikovy prieskum, MIB 2022.

V dotazniku sme sa pytali nielen na
konkrétny zazitok a dennu realitu, ale aj
na vSeobecnejsi pocit bezpedcia. Odpo-
vede na otazku o rozhodujucom aspekte
pri pustani dietata do Skoly bez sprie-
vodu ukazali, Ze najc¢astejsSie dévody su
pripravenost dietata na dopravné rizika
a pocit bezpedia v okoli Skoly. Rodicia
tak deklaruju, Ze samotné dovisenie
urcitého veku nie je dostatoénym do-
vodom na to, aby dieta nechali ist samé
bez sprievodu.

Problémové body - postrehy rodi¢ov
. Chyba chodnik, nedéa sa prejst.

. Chyba priechod pre chodcov.

Povazujete dopravnu situaciu okolo skoly za bezpe&nu?

@ Uplne bezpeéna (2.9%)
Skoér bezpe&na (48.8%
Skér nebezpeéna (43.3%)
Uplne nebezpedna (4.9%)

Graf 7: Vnimanie dopravnej situacie v okoli §koly rodiémi Ziakov Z8 Tbiliska.

Pytali sme sa aj konkrétne na pocit
bezpecia v bezprostrednom okoli $ko-
ly. Opytani rodi¢ia st v tomto ohlade
rovnomerne rozdeleni na dve skupiny.
Po zluéeni oboch pozitivnych a oboch
negativnych kategorii (pozri graf 7)
vysledky vychadzaju tak, ze 51,7 %
respondentov oznacilo dopravnu situ-
aciu za bezpeénu, zatial ¢o zvysnych
48,3 % za nebezpeénu. Cela tato sku-
pina rodiov, ktori situaciu nepovazuju
za bezpecnu méze v buducnosti menit
svoje stanoviska ohladom slobody pus-
tit dieta samé. Na dévody rozhodnutia
pustit dieta bez sprievodu sme sa pod-
robnejSie dopytovali poéas fokusovych

skupin. Niekolkokrat odznelo, ze deti
vo veku do cca 10. rokov este ¢asto
nepremyslaju dostatoéne obozretne

v nebezpeénych situaciach éi sa cho-
vaju ,stadovito®, ¢im mézu ohrozit seba
aj dalSie deti. Vac¢sina rodic¢ov, ktori

uz svoje deti aj v niz§om veku pustaju
samé, si konkrétne trasy s nimi presli

a vyhodnotili, ktora z moznych tras je
najbezpeénejsia. Cast rodidov rovnako
potvrdila, Ze vyuzivaju niektoré tech-
nologické nastroje, vdaka ktorym mézu
telefonom ¢éi naramkom sledovat pohyb
dietata, pripadne s nim pri prekonavani
tejto cesty komunikuju pred jej zaciat-
kom a po jej Uspesnom dokonéeni.

Nebezpeény prechod, nevidno na cestu kvéli parkujicim autam.

Nevidno deti kvoli parkujucim autam vo vnutri zakruty.

Parkujlice auta brania vo vyhlade na cestu.

Priehlbina na chodniku.

Problémovy priechod pre chodcov.

Po dazdi velka mlaka, ktoru je potrebné obchadzat po ceste.

Zrusit parkovanie, nebezpeéné pri vyparkovavani.

Obr.7: Mapa problémovych bodov z fokusovej skupiny rodi¢ov. Zdroj dat: Vlastné spracovanie, MIB 2022.

Rodicia, ktori v otazke bezpeénosti
dopravy v okoli skoly uviedli, ze doprav-
nu situaciu v okoli $koly nepovazuju za
bezpeénu boli vyzvani, aby svoje stano-
visko doplnili o konkrétnosti, pre ktoré
situaciu nehodnotia pozitivne. Najcas-
tejsie sa objavovali staznosti na nedo-
statok priechodov pre chodcov, celkovo
neprehladnu dopravnu situaciu pred
Skolou, mnozstvo aut v rannej Spicke,
auta v koléne ako aj auta zaparkované
vSade v okoli Skoly. Vyhrady rodi¢ov boli
spojené aj s vysokou rychlostou vozidiel
v okoli §koly.

U rodiéov deti navétevujacich Z8 Tbi-
liska sme si chceli overit aj preferencie
na mozné budtlice zmeny v okoli Skoly.
Navrhli sme niekol'ko z nich a rodi¢ov
sme sa v dotazniku pytali na to, nakolko
tieto zmeny preferuju pre vylepsenie do-
pravnej situacie pred skolou. Najprefero-
vanejSia moznost bola zvysenie viditel'-
nosti deti na priechode pre chodcov (93
%), hliadkovanie mestskej policie (89 %),
zriadenie kiss & drive stanoviska v bliz-
kosti gkoly (86 %). Silnu odozvu (85 %
malo aj opatrenie v podobe zniZenia naj-
vys$Sej povolenej rychlosti v okoli §koly
na 20 km/h. V ramci tejto otazky sme si
overovali aj to, ako by rodi¢ia prijali mo-
del skolskej ulice, teda ulice ktora sa pre
vSetok tranzit zatvara v ase najvacsej
§picky medzi 7:30 a 8:00 rano (&asto aj
v poobednajich hodinach). Aj na tuto
moznost reagovalo 63 % respondentov
pozitivne, pricom vyssia miera neroz-
hodnutych mdze svedéit prave o tom,
ze takyto dopravny model si nevedia
uplne predstavit, vzhladom k tomu Ze sa
doposial v slovenskej praxi neaplikoval.

Co sme zistili z fokusovych
skupin

Vystupy, ktoré sme v skupinovych roz-
hovoroch s rodiémi ziskali, sme rozdelili
do troch tematickych skupin. Tie sa
tykaju toho ako rodic¢ia vnimaju bezpec-
nost ulic, v ¢om by privitali zlepSenie

a ich nazorov na mozné dopravné opat-
renia v okoli koly.

Bezpeénost ulic:

@ Rodicia zaucaju svoje deti, postupne
s nimi prechadzaju trasy do Skoly é&i
na zaujmové krazky, vysvetluju im
rézne dopravné situacie a radia, ako
by ma mali spravne zachovat.

Rodicia vnimaju, ze sa mladsie deti
spravaju v niektorych situaciach roz-
trzito a robia skratkovité rozhodnutia,
ktoré mézu skoncit nebezpecnou
situaciou. Tieto obavy brania rodic¢om
pustat deti samé alebo v skupine
kamaratov.

@ Deti zvycajne zadinaju chodit samé
len popoludni po vyuéovani, ked' je
dopravna situacia pokojnejSia a menej
rizikova.

@ \V&EcésSina priechodov je nebezpeénych
(chybajuci priechod pri Kauflande,
priechod pri zastavke MHD), rodi&ia sa
shazia minimalizovat pocet priecho-
dov, cez ktoré je dieta nutené prejst
samé.

® Jediny (relativne) bezpeé&ny priechod
je priamo pri Skole. Auta sa v $picke
pohybuju velmi pomaly, rodiéia su
zvyknuti na tomto Useku spomal'ovat/
zastavovat a vysadzat deti. Na tomto
priechode hliadkuje Mestska policia.
Podl'a niektorych rodi¢ov je tato hliad-
ka zbytocna a mala by sa presunut na
iné nebezpecénejsie miesto.

@ Parkovisko pri $kole je nebezpeéné,

deti behaju pomedzi zaparkované auta.

@ Elektricky su pre deti nebezpecéné.
Elektricky maju prednost - zazvo-
nia a vyrazia zo zastavky. Deti maju
problém bezpecne prejst cez
prechod.

® V minulosti sa v Raci udialo viacero
nebezpeénych dopravnych inciden-
tov. Samotné deti niektorych rodi¢ov
zapojenych do fokusovych skupin
zazili nejaku nebezpeénu az trauma-
tizujucu situaciu.

@® Rodicia vyuzivaju ré6zne zariadenia
(telefény, smart hodinky), aby mali
prehlad o polohe dietata. Pre rodicov
je dolezité, aby mali prehlad o tom,
kde sa dieta nachadza.

@ Dieta na voziku sa bez pomoci sa
v tejto lokalite nevie bezpeéne pohy-
bovat, lokalita je velmi bariérova.

® Obmedzenie vjazdu aut na ulicu Thbi-
liska poéas rannej Spicky je vnimané
ako nerealizovatelna zmena.

Tipy na zlepSenie:

@® Rodicia by chceli deti odpreva-
dzat na bicykli alebo kolobezke,
ale v suéasnosti Skola neposky-
tuje priestor, kde by si ich po-
Gas vyucéovania mohli bezpeéne
uskladnit.

@® Ranna prevadzka skolského
klubu deti je od 6:00 do 7:30.

V ¢ase medzi 7:30 a7:45 je
budova $koly uzavreta. Opat

sa otvara len v éase 7:45-8:00.
Vacésina deti prichadza do Skoly
v priebehu 15 minut, ¢o spéso-
buje velké mnozZstvo aut a vacési
pohyb deti v tzemi. Rodi¢ia by
uvitali, aby bola skola otvorena
dlhsie, napr. od 7:30, aby sa
prichod deti priebezne rozdelil.

@® \ystupné miesto, tzv. kiss and
drive zastavka, by malo byt
umiestnené tak, aby deti ne-
museli prechadzat cez cestu
a bezpecne sa dostali az do
budovy Skoly.

® Komunikacia s rodiémi ako aj
zakladna dopravna vychova pre
deti by mohli poméct zlepsit
bezpeénost.

® Znizenie rychlosti na 30 km/h
v bezprostrednom okoli Skoly
a 40 km/h v okolitych uliciach.

@® \Vyuzitie prvkov na priechodoch
- spomalovace, svetelné prvky.
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V juli sme realizovali mapovanie bariérovosti
okolia §koly spolu so zastupkynami

z neziskovej organizacie Rana starostlivost.
Organizacia sidli v susedstve skoly

v Zdravotnom stredisku Tbiliska a je centrom
véasnej intervencie pre rodiny s detmi so
zrakovym a viachasobnym znevyhodnenim.
Cielom mapovania bariérovosti bolo
navnimanie okolia a podnetov na zlepSenie
verejnych priestorov v lokalite z perspektivy
deti, vratane ich rodi¢ov, s roznymi
zdravotnymi znevyhodneniami.

VVystupy mapovania:

Chyba bezbariérovy vstup do zdravotného
schodiska. Zo strany skoly su vybudované
nové schody, tie su vSak bariérové kedze
rampa zacina schodom a nie od plochy
chodnika. Nainstalovana rampa ma prilis
strmy sklon, jej pouzitie pre dospelého
¢loveka na voziku alebo rodi¢a s ko¢ikom
je naro¢né az nebezpecné.

V Casti ulice pri zdravotnom stredisku
chybaju parkovacie miesta pre rodiny

s detmi a parkovacie miesta pre TZP.

V lokalite je iba jedno verejné parkovacie
miesto pre TZP osoby.

Vel'mi dolezita je udrzba chodnikov

po obrubniky nakolko nevidiaci ludia

sa pali¢kou orientuju po tejto linii

a neudrziavané chodniky stazuju
orientaciu v priestore.

V okoli zdravotného strediska a pri
priechodoch pre chodcov chybaju vodiace
linky pre nevidiacich.

Zo strany chodnika medzi zdravotnym
strediskom a Skolou je zavreta branicka.
Vstup cez nu je menej bariérovy, preto by
bolo prospesné, ak by skola tento prechod
spristupnila

Vstup do Thiliskej od Rustaveliho/pri
obratisku tak ako vstup do arealu pred
Skolou pri kontajnerovom stojisku su
nebezpeénymi zénami prave kvoli moznej
kolizii aut s nielen detskymi chodcami.
Stojisko zdielanych kolobeziek v priestore
na parkovisku pred skolou je nevhodne
umiestnené, ked'ze vytvara bariéru.

Problémové body pre ludi s obmedzenou molilitou a zrakom
. Chyba navigaény prvok pre nevidiacich na priechod pre chodcow.
B Chyba nastup vodiacej linie pre nevidiacich. Zly/Smyklavy povrch.
Chyba priechod pre chodcov.
Chyba vodiaca linka pre nevidiacich.

Zavreta branicka.

Zly sklon rampy, dospely élovek na vozicku aj rodi¢ s koéikom
ma problém sa cez fu dostat. Schody su pre nevidiacich zvladnutelné.

Nebezpeéna/neprehl'adna zoéna.

T Obr.8: Mapa problémovych bodov
z perspektivy ludi s obmedzenou
mobilitou a zrakovym znevyhod-
nenim. Vystup mapovania s orga-
nizaciou Rana starostlivost. Zdroj
dat: Vlastné spracovanie, MIB
2022.

- 0br.9: Rampa veduca od chodnika
pri zakladnej Skole do zdravotné-
ho strediska. Rampa je bariérova
kvoli tomu, ze za¢ina az na scho-
de a ma prili$§ ostry uhol. Zdroj
fotografie: Lenka Kudrnova, 2022.
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Samozrejmostou participacie tohto projektu

je zapojenie deti do mapovania susedstva

v kontexte jeho privetivosti a bezpednosti. ZS
Tbiliska navstevuju deti vo veku 6 az 15 rokov.
Spoloéne s vedenim Skoly a pedagégmi sme
vybrali roéniky a vytvorili metodiku uspésobenu
vekovym skupinam zapojenych deti. Hravé
aktivity, ktorym predchadzalo oboznamenie

s témou dopravnej bezpecnosti, umoznili detom
vyjadrit svoju skusenost a nazor na bezpecnost
a iné kvality mapovaného prostredia. Do
participativnych aktivit sme pocas vyucovania
zapoijili do procesu deti z troch tried zo 4., 6.

a 7. roéniku. S jednotlivymi triedami sme sa
stretli opakovane pri viacerych aktivitach,
ktoré boli prispésobené vekovym skupinam
zapojenych deti.

Ako sme zapojili deti
z prvého stupna (4.roénik)

Na prvej spoloénej hodine sme uviedli
tému v prezentacii o ulici a jej roznych
podobach - od dialnice az po skol-
sku ulicu. So ziakmi sme pomenovali
rozdiely na réznych uliciach a pocit,
ktory by sme mali pri kra¢ani v bliz-
kosti tychto priestorov. Nasledne sme
realizovali zazZitkovl vychadzku do
okolia, poc¢as ktorej sme pomocou
réznych didaktickych pomécok de-
tom ukazovali perspektivu roznych
uzivatelov a uzivateliek verejného
priestoru. Vd'aka detskému koéiku sa
vzili do situacie, ktoru mozno zazivaju
prave ich rodicia alebo ludia s r6z-
nymi formami obmedzenia pohybu
(pozri obr.10 a 11). Vd'aka stupien-
kom sa vedeli pozerat z perspektivy
dospelého ¢loveka, zatial ¢o vdaka
vySkovo obmedzenym Skraboskam

sa pozerali z vysky 3-roéného dietata
(pozri obr.12). Postrehy deti sme na
prechadzke zapisovali.

Na dal$ej hodine sme Ziakom rozdali
tri verzie ,omalovanok® znazornuju-
cich upravené fotky ulic z okolia. Vy-
brali sme obrazky verejného priestoru,
ktorym sme deti poéas vnimavej
prechadzky previedli a v ktorom si
vyskusali pomdcky (kogik, stupienok,
Skrabogky).

V mensich skupinkach deti kreslili do
omalovanok prvky, ktoré by chceli
pridat a zlepsit priestor tak aby sa

v nom citili prijemnejsie a bezpeé-
nejsie (pozri obr.13). O zakreslenych
navrhoch sme sa rozpravali s kazdou
skupinkou.

Ako sme zapojili deti z dru-
hého stupia (6. a 7. roénik)

Prvou aktivitou bolo uvedenie témy

v kratkej prezentacii, ktora priblizila
koncept dopravnej bezpeénosti. Po
uvode sme Ziakom rozdali pracovné
listy, na ktorych bol mapovy podklad
susedstva ich zakladnej Skoly. Ich
domacou ulohou bolo zaznamenat na
mape svoju cestu do Skoly - spésob
dopravy rovnako ako aj problematické
body, s ktorymi sa po ceste stretavaju.

Na dalSom stretnuti o niekolko dni
sme v skupinach diskutovali o ich
cestach do skoly, informacie sme za-
znacovali do skupinovej mapy a deti
sa tak dozvedeli o skisenostiach
ostatnych. Po¢as d'alSieho stretnu-
tia sme s detmi absolvovali vnimavu
prechadzku. S pomocou didaktickych
pomdcok si mohli vyskusat ulicu

z perspektivy 3-roéného dietata, rodi-
¢a koc¢ikom alebo dospelého chodca.
(pozri obr.14) Kazdy ziak a ziacka do-
stala predpripraveny harok s tabulkou
do ktorého zapisovali svoje postrehy
z verejného priestoru, ktorym sme
prechadzali a z jednotlivych zastave-
ni v teréne, podas ktorych pouzivali
didaktické pomécky.

Po prechadzke, opat v triede, sme
Ziakov a ziacéky rozdelili do §tyroch
skupin. V skupinkach sme spoloéne
diskutovali a zaznamenavali do mapy
postrehy Ziakov o tom, ¢o v susedstve
povazuju za nebezpeéné a s aky-

mi problémami sa stretavaju (pozri
obr.15). Rozpravali sme sa o tom ako
vnimali ulice perspektivy inych uziva-
telov a tiez o tom ako by motivovali
dalSich spoluziakov k chodeniu do
Skoly inak ako autom. Ich postrehy
sme zaznamenali do stihrnnej mapy
okolia skoly. SUhrnna mapa prostredia
okolia skoly poukazuje na problema-
tické body, ktoré Ziaci oznadili. Tieto
body boli rozdelené do jednotlivych
kategorii suvisiacich s dopravou a bez-

peénostou v premavke (pozri obr.16).

Ziaci a ziadky preukazali velmi dobra
schopnost orientovat sa na mape,

ako aj v okoli svojej Skoly. Rovnako
dokazali nadefinovat va¢sie mnozstvo
problematickych bodov. V okoli Skoly
sa nachadza niekolko bodov, kde deti
navrhovali zviditelnenie, pripadne do-
plnenie priechodu pre chodcov. Najin-
tenzivnejsSie je tato potreba vyznacena
na Pdchovskej ul. smerom k obchod-
nému centru, kde je cesta za najbliz-
$im priechodom pre chodcov o znaénu
&ast dlhsia, nez najrychlejSia mozna
cesta bez priechodu. Deti priznavaju,
Ze sami niekedy pouziju kratsiu cestu,
nez by mali ist naokolo cestou k prie-
chodu. V niektorych pripadoch to
ospravedInovali tym, Ze takéto sprava-
nie odpozorovali od dospelych. Prob-
Iémom je v tomto pripade intenzivna
premavka, kvoli ktorej aj samotné deti
opisuju tuto cestu ako nebezpecen-
stvo &i ohrozenie.

Ako jeden z problémov bol ozna¢eny
aj priechod pre chodcov na precha-
dzanie ulice. Pri vinohradoch, kde pred
¢asom doslo aj k nehode, ked' auto
zrazilo Ziacku cestou do skoly v rannej
Spicke. Ako problematicku vnimaju
Ziaci situaciu s dopravou aj v oko-

li obratiska autobusov, ktora je pre
velké mnozstvo z nich kazdodennou
cestou do s$koly, ¢i uz z autobusov
vystupuju, alebo tadial prechadzaju
najkratSou moznou cestou z Casti
Race so zastavbou rodinnych domov.
Na niekolkych miestach deti identifi-
kovali aj problém zaparkovanych aut,
priGom jedno z tychto miest je priamo
pred $kolou a dalsie na krizovatke
Thiliskej a Rustaveliho ulice, kde dopo-
sial' auta zvykli parkovat v ramci celej
krizovatky.

Deti, ktoré do $koly dochadzaju sme-
rom od Puchovskej, prip. od skatepar-
ku oznacovali za problém aj vysoku
intenzitu dopravy po Tbiliskej, pricom
v ¢asti jednosmernej cesty od Skoly
smerom k materskej Skole auta jazdia
rychlo a nebezpecne.

Obr.10: Pavrticipativna metdéda - vnimava vychadzka
po okoli. Ziaci a ziaCky prvého stupna v teréne. Zdroj

fotografie: Veronika Gezik, 2022

Obr.13: Participativna metoda- zakreslovanie
napadov na zlepSenie ulice do omalovanky. Zdroj

kresby: ziak ZS Thiliska, 2022

Postrehy deti

. Zviditelnit / doplnit prechod.
Parkujuce auta.
Parkujuce auta + nevhodny chodnik.
Rychle auta.

Vysoké riziko! Rychle auta + parkujuce auta.

Nevhodny / chybajuci chodnik.

Obr.11: Ziaci a Ziadky prvého stupia si skusali pohyb
vo verejnom priestranstve z perspektivy réznych
uzivatelov a uzivateliek ulic. Zdroj fotografie:
Veronika Gezik, 2022

Obr.14: Participativha metoéda - vnimava vychadzka
po okoli. Ziaci druhého stupia si skusaji rézne
pomoécky, ktorymi skiimaju rézne perspektivy
réznych uzivatelov a uzivateliek verejného priestoru.
Zdroj fotografie: Veronika Gezik, 2022
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Obr.12: Pelrticipativna metdéda - vnimava vychadzka
po okoli. Ziaci prvého stupna si skiSaju rézne
pomoécky, ktorymi skiimaju réozne perspektivy

réoznych uzivatelov a uzivateliek verejného priestoru.

Zdroj fotografie: Veronika Gezik, 2022

Obr.15: Ziak druhého stupiia zapisuje do mapy
postrehy z vnimavej prechadzky. Zdroj fotografie:
Veronika Gezik, 2022
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Obr.16: Mapa znazornujuca problematické body suvisiace s dopravou, ktoré oznadili Zziaci 6. a 7. triedy. Zdroj dat: vlastné spracovanie, MIB 2022.
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@® \/ priebehu maja a juna sme viachasobne

robili pozorovania v uzemi po¢as rannej
Spicky. Cielom bolo ziskat obraz o rannej
dopravnej situacii pred ZS Tbiliska, ako aj
ziskat dolezité data o tom, aké je presné
rozlozenie pouzivanych dopravnych
prostriedkov na cestu do skoly.
Pozorovanie prebiehalo v pracovnych dnoch
a raz cez vikend, spolu 6-krat, pricom sa
vzdy opakovali pozorovacie ¢asy od 7:35
do 7:55 rozdelené do dvoch 10-minutovych
blokov (v pripade vikendu o 9:00).
Pozorovanie prebiehalo na 6 pozorovacich
bodoch suc¢asne, pricom 3 z nich boli
zamerané iba na chodcov/cyklistov/
kolobezkarov, 2 dalSie iba na automobily
a jeden kombinovany, kde sa mieSalo
pocitanie obsadenosti jednotlivych
prichadzajucich liniek MHD a automobilov
na hlavnej ceste na Rustaveliho ulici.

Najvacsiu intenzitu pesieho pohybu
sme zaznamenali na pozorovacom
bode P2 (pozri obr.17) smerom z vnut-
robloku Thiliskej ulici cez priechod pre
chodcov priamo pred $kolou. Druhé
dva najvyznamnejSie smery boli P4

a to v oboch smeroch, od Rustaveliho
aj z Gasti medzi skolou a zdravotnym
strediskom. Najnizsi pohyb sme za-
znamenanali v bode P1 a to v oboch
smeroch.

Zaujimavostou pozorovania v teréne
je fakt, ze hromadna doprava bola

v pozorovacom ¢ase vyuzivana len

vo velmi malej miere. V pozorovacom
&ase medzi 7:35 aZ 7:55 (suhrn oboch
&asov rannych pozorovani) prichadza
na Rustaveliho 4 aZ 5 spojov (linky 52,
56, 65), priom ani v jednom pripade
nevystupilo viac nez 15 deti, v nie-
ktorych pripadoch sa stalo, ze v ase
pozorovania vystupilo z konkrétnej
linky len jedno dieta. Prijazd Skolského
autobusu je totiz naplanovany v skor-
$om case, ktori pravdepodobne ¢asti
deti nevyhovuje kvoli skorému pricho-
du do skoly. Na zaklade toho mézeme
usudzovat, Zze by posun ¢asu prijazdu
Skolského autobusu na Rustaveliho
ulicu mohol mat za nasledok jeho
intenzivnejsie vyuzivanie.

V pripade pozorovacich bodov, kde
sme zaznamenavali premavku auto-
mobilov, sme zistili, Ze vo vac¢sine pri-
padov vysadanie deti z auta prebieha
az v priestore najblizsie k $kole, teda
v pozorovacom bode A1 - od priecho-
du pre chodcov po pokra¢ovanie Thi-
liskej smerom k materskej $kole (pozri
obr.18). Na vystupovanie je vaésinou
vyuzivany Siroky priestor vozovky

s odstavovanim v lavej ¢asti tak, aby
bol zachovany v pravej ¢asti priechod.
Vzhladom na stupajlcu intenzitu
dopravy v ¢ase od 7:45 do 7:55, napr.
aj na priechode pre chodcov doprava
zacéina postupne spomalovat natolko,
Ze rastie aj podiel deti, ktoré z auta
vystupuju skor a to v bode A2, resp. aj
A3 (obr.17), ¢im si rodi¢ia usetria éas
straveny v koléne a mbézu rovno po-
kracovat v trase po Rustaveliho ulici
a ulici Pri vinohradoch.

Priemerny pocet vozidiel zaznamena-
nych na Tbiliskej ul. v pozorovacom
10-minUtovom éasovom Useku bol

37 vozidiel, z ktorych realne vystupili
deti smerujuce do zakladnej $Skoly.

V pozorovacom case 7:35-7:45 sme

v priemere v§etkych dni zaznamenali
24 ziakov prvého stupna a 14 ziakov
druhého stupna. V druhom pozorova-
com ¢ase sme dospeli k velmi po-
dobnym vysledkom, 25 Ziakov prvého
stupiia a 12 Ziakov druhého stupna.
V kontexte toho, ¢o sme pri dotazniku
medzi rodiémi spominali, Zze sa prelom
v samostatnosti deti lAme na prelome
1. a 2. stupna, tu mézeme konstato-

vat, Ze to neplati. Priamo pred branu
Skoly sa denne odvezie aj vysoky
pocet deti vo veku 11 az 15 rokov, pri
ktorych sa predpoklada vyssia miera
samostatnosti.

Pocas rannej $pi¢ky, medzi 7:35 a 7:55
do Thiliskej ulice tak spolu odbodi

75 vozidiel, ktoré na Tbilisku ulicu
odbocéuju len vyluéne z dévodu bez-
peéného a pohodiného odprevadenia
dietata/deti do $koly.

Na zaklade pozorovania v teréne

v réznych podmienkach - ré6zne dni

v tyzdni &i rézny vplyv pocasia - mo-
Zeme nad ramec dat o spdsobe do-
pravy konstatovat, Ze vznikaju mimo-
riadne kolizne a neprijemné situacie.
V/yssie evidovany pocet vozidiel pri-
chadzajucich na Thbilisku kvoli dopra-
veniu deti do $koly sa nemusi zdat
tak vysoky, preto je tieto udaje po-
trebné doplnit aj o nase pozorovacie
zaznamy. V priebehu pozorovani totiz
dochadzalo k situaciam, napr. kedy
niekolko nevhodne zaparkovanych
vozidiel priamo pred $kolou spésobilo
dopravnu zapchu. Rovnaka situacia
sa opakovala napr. aj v pripade, kedy
sa niektoré z vozidiel na Thiliskej ulici
shazi zaparkovat. Poc¢as jedného ran-
ného pozorovania doslo aj k situacii,
kedy vozidlu na Tbiliskej ulici odpadlo
evidenéné ¢islo. Vodié vozidla sa sna-
zil situaciu na mieste riesit, ¢im este
vo vaésej miere sposobil nepriechod-
nost ulice. Za vSetkych vyssie spo-
menutych okolnosti sa nasledne deje,
Ze rodicia rezignuju na to, doviezt
dieta aZ pred budovu skoly, vystupuju
z auta aj vo vacsej vzdialenosti a deti
Casto nebezpecéne vo vysokej premav-
ke klu¢kuju pomedzi vozidla smerom
k skole. V priebehu celych 20 minut
najintenzivnejSich prichodov deti do
Skoly tak vznikaju rézne kolizne situ-
acie, ktorym sa dalo zamedzit logic-
kejsim usporiadanim dopravy, ako aj
zmenou chovania jednotlivcov.

Priemerny pocet deti, ktoré vystupia pred skolou,
smer prichodu aut

plocha priemerny smer priemerny
pocet deti pocet aut
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0Obr.18: Mapa zobrazujuca
intenzitu dopravy na jednotlivych
pozorovacich bodoWch

v priemernej hodnote za vsetky
pozorovacie dni. Zdroj dat: vlastné
spracovanie, MIB 2022.

Obr.17: Oznacenie pozorovacich
bodov poc¢as ranného mapovania
dopravy. V bodoch P1, P2, P4

sme sledovali chodcov, cyklistov

a kolobezkarov. V bode P3+A3 sme
sledovali aj pocéet prechadzajucich
automobilov a obsadenost MHD
autobusov. Zdroj dat: vlastné
spracovanie, MIB 2022.
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Uvedomujeme si, Ze nie je mozné docielit,

aby vsetky deti do Skoly mohli chodit pesi,
rovnako tak nie je cielom ostrakizovat rodicov,
ktori deti do Skoly vozia autom. Nasim cielom,
ktorym bolo primarne spoznat detailne lokalitu
je aj na zaklade tychto informacii navrhnut
rieSenia, vd'aka ktorym mézeme pomoct
lokalite. Chceme prispiet k tomu aby rodicia
mali moznost zmenit dopravné spravanie
svojich deti pri dochadzani do a zo skoly

a aby mohli deti nechat dochadzat do skoly
bezpecéne a pripadne bez sprievodu dospelym.
Rozumieme, ze k tomu je potrebné zlepsenie
infrastruktury od doplnenych prvkov na
priechodoch po moznost bezpeéne uskladnit
kolobezky a bicykle po¢as vyucovania.

Jedno z rieSeni vidime vo vytvoreni tzv. ,drop
off zény® umiestnenej na hlavnej Rustaveliho
ulici, vd'aka ktorej by rodi¢ia deti nemuseli
zachadzat do Tbiliskej ulice a zahlcovat
premavku v inak pokojnej ulici. Namiesto toho
by sa rodi¢om urychilil prejazd okolo skoly pri
zabezpeceni plynulého a hlavne bezpecného
prichodu deti do Skoly bez obavy o ohrozenie
vV premavke.

Dal$im z rieSeni na zvy$enie bezpeénosti,

je vytvorenie priebezného chodnika na
krizovatke Thiliskej a Rustaveliho ulice. Siroka
vozovka v suc¢asnosti nema ziadne ochrannée
prvky pre chodcov. Vytvorenie priebezného
chodnika okrem toho dopoméze k spomaleniu
vozidiel, ktoré z Rustaveliho ulice odbocuju na
Thilisku.

Tretim problematickym bodom je priechod

pre chodcov priamo pred zakladnou skolou.
Nahusto zaparkované auta (Gasto aj v zone,
kde nie je povolené parkovanie v pasme pred
priechodom) zasadne znizuju vyhlad vsetkych
prechadzajucich.

Projekt Ulice pre deti - ZS Thiliska je prvym
svojho druhu, ktory realizuje Metropolitny
institut Bratislavy v spolupraci s bratislavskou
mestskou ¢astou a so vzdelavacim zariadenim.
V iniciative planujeme pokracovat a pocas
roka 2023 budeme riesit zlepsenie verejnych
priestorov v dalSich piatich lokalitach

v Bratislave.
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