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Uvod

Mesto pre deti je koncepény projekt
Metropolitného institutu Bratislavy,
ktorého cielom je pristupovat

k planovaniu a verejngm politikam
so zameranim na deti od O do 14
rokov.

Projekt pomenovava potreby deti
(aich rodi¢ov &i opatrovatelov*iek),
ktorgch naplnenie je délezité

pre zdravé a podnetné detstvo

v mestskom prostredi. Aby v meste
vyrastali a dospievali $tastni

a sebarealizovani ludia. Projekt
Mesto pre deti ma za ciel definovat
hodnotové ramce pre dalSie politiky,
ktoré budu podrobnejsie navrhovat
a realizovat opatrenia vo verejnom
priestore.

%

Obr. 01.01: PeSie dochadzko-
vé vzdialenosti jednotlivych
adresnych bodov (bytové aj
nebytové budovy) k najblizsej
zakladnej Skole.

Zdroj: MIB, 2022.

Specificky nas zaujimaju verejné
priestory v okoli Skolskych
zariadeni, ked'ze v Bratislave zije
spolu 77 087 deti, ktoré navstevuju
347 institucii: materskych,
zakladnych a strednygch skél.

Az 80 % adries v meste Bratislava
je vzdialengch menej ako 15 minut
od najblizSej zakladnej Skoly.
Zaroven na tychto adresach zije
vyse 95 % obyvatelov*iek mesta.

Preto jedngm zo spésobov,

akym chceme zlepsit Zivot deti

v Bratislave, je prave zvySovanie
bezpeénosti ulic utimovanim
dopravy a zlepSovanie verejnych
priestorov v susedstvach, v ktorgch
deti vyrastaju a v ktorgych chodia
do skal.
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Na projekte spolupracujeme

s mestskymi astami, ktoré su ¢asto
spravcami predmetnych komunikacii
a verejnych priestorov a zaroven
zriadovatelmi zakladnych §kél.

V roku 2022 sme sa v pilothom
ro&niku venovali ZS Thiliska,

kde sme v nasledujucom roku
realizovali stavebné intervencie

na zlepSenie bezpecnosti cesty
deti do 8koly a na prijemnejsi
priestor pred samotnou Skolou.
V8etky opatrenia vychadzali z planu
mobility - tzv. Plan Thbiliska, ktory
sme na zéklade Sirokej participacie
na Skole a v susedstve spolu

s odbornikmi a odborni¢kami
vypracovali.

V roku 2023 sme do projektu

Mesto pre deti zapojili 10
zakladnych 8kél zo 6 mestskych
Casti. Vyberu predchadzalo
hodnotenie 25 zakladnych

§ko6l na uzemi Bratislavy, ktoré

sme podrobili komplexnému
dopravnému mapovaniu (sledovanie
rannej §picky a beznej dennej
prevadzky pri v§etkych vstupoch
do zakladnych §kél) a socio-
priestorovej analgyze (mapovanie
povrchov, priechodov, schodisk,
ramp, ihrisk, Sportovisk, parkovacich
pléch, Sirky chodnikov v okoli §kol

a pod.).

Nasledne sme finalnu desiatku §kol
vybrali vahovanim dal$ich kritérii,
akymi su napriklad implementacia
parkovacej politiky v zéne v roku
2023, hustota obyvatelstva

78 Nevadzova 78 Driefiova

ZS Mudroriova ZS Cernysevského

Z8 Malokarpatské namestie

v radiuse 500 metrov od $koly, ‘]/
su&asny stav verejného priestoru Graf 01.0%: Podiel rodidov
v okoli §koly, po&et ukrajinskych deti oo eielon izl el e
na Skole, percentualne zastupenie i dOpra\."fu situaciu

3 v . o v okoli zakladnej §koly za ne-
deti so §pecialnymi vgychovno- bezpe&nd.
vzdelavacimi potrebami a iné. Zdroj: MIB, 2023.
Taktiez sme sa snazili o distribuciu
2drojov do o najsirsieho Gzemia. -
Projekt bol finanéne podporeny Obr. 01.02: Cesta pred ZS Malo-

z prostriedkov fondu Unicef. karpaské namestie mimo ¢asu
dopravnej §picky.

Zakladna skola Malokarpatské Zdro]-MIB, 2024.

namestie je jednou z vybranych
§kol. V tomto projekte je pre nés
dolezité poznat to, ako vnimaju
dopravnu situaciu pri §kole samotni
rodicia, ktori rozhoduju o spbsobe
dochéadzania svojich deti do $koly.
Z toho vieme posudit, nakolko je
situacia pred skolou problematicka.

V grafe dole vidite podiel rodi¢ov
(opatrovatelov*iek deti), ktori
povazuju dopravnu situaciu v okoli
zakladnej skoly za nebezpeénu

v ramci v§etkych zapojenych
zakladnych 8kol v roku 2023.

V pripade Zékladnej Skoly
Malokarpatské namestie 29 %
rodi¢ov v dotaznikoch uviedlo,

Ze dopravna situacia je v okoli
Skoly, ktoru navstevuju ich deti,
nebezpedéna. Aj ked'ide o druhé
najnizsie Cislo, tak pocit nebezpedia
vnima takmer tretina rodi¢ov a toto
vnimanie mé vplyv na spdsob
dovazania ich deti do $koly a to,
kedy sa deti osamostatnuju pri
dochéadzani do s§koly bez sprievodu
dospelého.

59 «

ZS Vazovova ZS Riazanska Z8 Za kasarfiou

29 «

ZS Budatinska

ZS Malokarpatské
namestie

ZS Biskupicka
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ZS Malokarpatské namestie
a jej susedstvo

Zakladna skola Malokarpatské
namestie 1 sa nachadza v miestnej
¢asti Podhaj na rovnomennej frek-
ventovanej ulici v mestskej ¢asti
Bratislava- Lamac. Ulica Podh4j bola
naprojektovana v sedemdesiatych
rokoch ako §tvorprudova cesta

a v suc¢asnosti funguje ako tepna
pre individualnu automobilovu do-
pravu a je obsluhovana dvoma den-
nymi linkami MHD. Skola sa nacha-
dza v primarne reziden&nej oblasti
a susedi s namestim s obd&ianskou
vybavenostou vratane zdravotného
strediska, lekarne, posty, miestne-
ho Uradu &i re§tauraénych a pohos-
tinskych sluzieb.

V 8kolskom rok 2022/2023 navste-
vovalo ZS Malokarpatské namestie
588 deti. Az 53 % deti, ktoré navste-
vuju tuto zakladnu Skolu a bgvaju

v rdmci Bratislavy, bgva do 10 minut
pesej dostupnosti od ZS Malo-
karpatské ndmestie. Do 15 minut
choédze je to az 66 % vSetkych
iakov. Spolu so ZS Nevadzovou

v Ruzinove a ZS Budatinskou v Petr-
zalke ide o zapojené $koly v naSom
projekte, ktoré navstevuje najvacsi
podiel deti, ktoré byvaju v blizkom
okoli.

ZS Malokarpatské namestie je
zaroven jedinou §tatnou zékladnou
Skolou v mestskej ¢asti Bratislava

- Lamad. Na obrazku &. 01.04 vidite
vysek Skolského obvodu zékladnej
Skoly spolu s distribuciu adries,

na ktorych byvaju zZiaci a ziacky.
Polovica v8etkych adries, na kto-
rych deti bgvaju, je vzdialena do
500 metrov od skoly. Do analyzy
sme zahrnuli iba adresy deti byva-
jucich v rdmci Bratislavy a nie su do
nich zahrnuté adresy deti Zijucich
v ingch obciach. Tychto adries bolo
dokopy 112, ¢o tvorilo 18 % vset-
kych adries.
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Obr. 01.03: Zobrazenie umiest-
nenia ZS Malokarpatské na-
mestie v rdmci mestskej ¢asti
Bratislava-Lamac.

Zdroj: vlastné spracovanie, MIB,
2023.

N

Obr. 01.04: Pesia dostupnost
Skoly pre Ziakov a Ziadky podla
adresnych bodov ich trvalgch
pobytov.

Zdroj: vlastné spracovanie, MIB,
2023.
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Participativny proces

Cielom participativneho procesu bolo
detailne spoznat lokalitu (verejny priestor,
dopravnu situaciu, pesi pohyb v rannej
Spicke, spravanie a potreby deti, rodic¢ov,

ako aj rezidentov a rezidentiek v danej Stvrti
ai.) a na zaklade ziskanych dat a informacii

navrhnut rieSenia, vd'aka ktorgm mdézeme
zlepsit bezpeénost v nej. Participativny
proces sme realizovali od februara 2023
do februara 2024.

e S

December
2022

|| pre zamestnancov/

zamestnankyne.

Dotaznik
pre rodicov.

Zapojenych:
40 % rodicov

ZAPOJENIE
VVEREJNOSTI

ZBER DAT
A PLANOVANIE

Mapovanie
dopravnej situacie
pred skolou.

Februar
2023

Dotaznik
Zapojenych:
18 ludi

ZAPOJENIE
VEREJNOSTI

[I 2 Z8 Malokarpatské namestie

Marec
2023

ZAPOJENIE
VEREJNOSTI

Navrhy idealnej
ulice od deti.

Zapojené:
deti v SKD

gkoly s detmi.

ZAPOJENIE
VEREJNOSTI

Plan mobility

M&j
2023

Mapovanie okolia
Skoly a cesty do

Zapojené: 3 triedy

ZAPOJENIE
VEREJNOSTI

Zbieranie podnetov
na zlepSenie okolia
Skoly od deti.

Zapojenych: 6 tried

August
2023

Mapovanie
bariérovosti.

ZBER DAT
A PLANOVANIE

Plan mobility

Oktober
2023

ZAPOJENIE
VEREJNOSTI Yo
Okruhly stol
s odbornou
verejnostou
k navrhovangm
iegeni ZMENY
rieseniam. V PRIESTORE
Osadenie
mobiliaru
do predpolia
Skoly.
D
Rok
2024
Navrh mobiliaru
do predpolia
Skoly.
Skolsky plan
ZMENY mobility -
V PRIESTORE podklad
pre dopravnu
studiu.
Ulica na hranie. ZBER DAT
A PLANOVANIE

Zber podnetov
od obyvatelov.

35 podnetov

ZAPOJENIE
VEREJNOSTI

Z8 Malokarpatské namestie
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Kldcoveé
zZistenia

Klaéové zistenia su zhrnutim
poznatkov, ktoré sme ziskali

2o Sirokej participacie so

ziakmi a ziackami, rodi¢mi

(¢i opatrovatelmi*kami),
zamestnancami a zamestnankynami
Skoly a Sirokej verejnosti. Zistenia

z participacie doplnili data

z dopravného a socio-priestorového
mapovania celej lokality. Podrobne
je celkovy proces opisany v tejto
sprave na dalSich stranach.

Vygstupy povazujeme za doblezité

z hl'adiska strategického smerovania
projektu, tzn. zbezpeénosthovania
okolia Z8 Malokarpatské namestie.

N

Obr. 01.05: Dronovy zéber ulice
Podhaj, sek pred ZS Malokar-
pastké namestie.

Zdroj: MIB, 2024.
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A/ Vacsina deti chodi do $koly pesi a MHD. V skol-
skom roku 2022/2023 chodilo na ZS Malokarpatské
némestie az 66 % deti do Skoly inak ako individu-
alnou automobilovou dopravou. Napriek tomuto
vysokému c¢islu takmer tretina rodi¢ov povazuje
dopravnu situaciu v okoli §koly za nebezpedénu.

B/ Vseobecnym trendom je, Ze deti sa neskér osa-
mostatfiuju a ich rodi¢ia sa boja o ich bezpeénost.
Polovica deti, ktoré navstevuju ZS Malokarpatské
némestie, chodi do Skoly sama, v sprievode star-
Sieho surodenca alebo v skupine s dal§imi detmi.
Druhu polovicu deti priméarne sprevadzaju rodicia.
Cast rodidov voli sprevadzanie a/alebo dovazanie
svojich deti autom z dévodu, Ze dopravnu situaciu
pred Skolou nepovazuju za bezpecénu.

C/ Nebezpedné kolizne situacie medzi pesimi,
vratane deti, a automobilmi v okoli §koly na ulici
Podhaj vznikaju najma v rannych hodinach. V rannej
§picke dochadza k potencialne koliznym situaciam
na ulici Podhdj v useku na krizovatke pri zastavkach
MHD BakoSova a vyssie pri budove skoly a v oko-

li priechodu na Malokarpatské namestie. Kolizie
medzi peSimi a autami sa deju najma pri parkova-
cich manévroch, toc¢eni sa na priechode alebo pri
rychlej jazde vodi¢ov a prechadzani chodcov mimo
priechodu.

Plan mobility Z8 Malokarpatské namestie
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Kldcoveé
zZistenia

Co su teda hlavné problémy tykajtce
sa dopravnej bezpeénosti blizkeho
okolia skoly?

1. Nebezpelné situacie medzi
pesimi (vratane deti)
a automobilmi pred Skolou
najmé v rannych hodinach.

2. Rychla a nereSpektujuca jazda
vodidov v okoli priechodov,
napr. na krizovatke Podhaj -
Studenohorska - Podlesna
(pri zastavkach MHD BakoS§ova)
a v okoli priechodu
na Malokarpatské nam.

S. Intenzivna premavka
automobilov v blizkosti Skoly
suvisiaca so znecCistenym
ovzdusim.

4. Deti, ktoré bgvaju v pesej
dostupnosti od §koly, su
dovazané do Skoly autami aj
z dévodu obavy z dopravnej
situacie.

Pri Skole su obmedzené
moznosti pre kratkodobé
zastavenie a bezpedné
vylozenie deti z aut, kvoli Comu
vznika hrozba koliznych situacii
pri parkovani na vozovke alebo
toCeni sa v protismere.

V SirSom okoli Skoly su
bariérové priechody a najazdy
na pesSie komunikacie a nerovné
a poSkodené povrchy.

Tie zhor8uju az znemoznuju
kvalitngy pohyb a orientaciu
ludi so znevyhodneniami, ale
aj ludi pohybujuch sa

s kod&ikmi &i seniorov. Tiez
zhorsuju pohyb na bicykli Ci
kolobezke.



Priestorové
analgyzy

18

Na zagiatku projektu sme spracovali
niekolko socio-priestorovych
analyz, na zaklade ktorgch vieme
lepSie pochopit, aké problémy ma
dana lokalita. Prostrednictvom
terénneho vyskumu sme zmapovali
bariéry v priestore &i problematické
dopravné napojenia.

Z8 Malokarpatské namestie

N

Obr. 01.06: Blizke okolie 28
Malokarpatské namestie.
Zdroj: MIB, 2023.

NN

Obr. 01.07: Blizke okolie ZS
Malokarpatské namestie.
Zdroj: MIB, 2023.

/1
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Prostrednictvom terénneho vgskumu sme zmapovali
sluzby, obd&iansku vybavenost v lokalite, vybavenie verej-
nych priestorov mestskym mobilidrom (vratane verejného
osvetlenia, odpadkovych koSov, laviciek ¢i kontajnerovych
stojisk) ako aj bariéry v priestore ¢i problematické doprav-
né napojenia. Distribuciu zmapovanych prvkov v lokalite
blizSie znazornuje obr. 01.08 na s. 21.

Zékladna 8kola je zo severnej strany lemovana frekven-
tovanou tranzitnou ulicou Podhaj obsluhovanou dvoma
dennymi autobusov(mi linkami MHD. Do desat minut pesej
dostupnosti od zakladnej §koly sa nachadza zastavka
Vran¢oviCova, ktora je obsluhovana mestskou aj medzi-
mestskou hromadnou dopravou.

Plan mobility Z8 Malokarpatské namestie

VYchodna strana $koly susedi s Malokarpatskgym names-
tim, na ktorom je vyrazne zastupené obcgianska vyba-
venost: zdravotné stredisko, lekaren, posta, potraviny,
reStauracné a pohostinské sluzby. V priestore ndmestia
sU umiestnené lavi¢ky, verejné cyklostojany a verejné
osvetlenie je na ndmesti husto osadené. Priestor Malokar-
patského ndmestia sluzi na verejné kulturne podujatia a
pocas beznych dni je rezidentami vyuzivané pobytovo.

Oproti Skolskému aredlu na severnej strane sa nachéadza
zastavba rodinngch domov a lesy na Upéatiach Malgch
Karpat. So zdpadnej strany arealu $koly sa rozprestiera
beZecky aredl a inrisko s prvkami pre rézne vekové ka-
tegodrie. Z juznej strany je aredl Skoly lemovany zéstavbou
panelovych obytnych domov, pod ktorou sa nachadza
historické jadro obce. V dochadzkovej blizkosti sa nacha-
dzaju dve materské Skoly a rodinné centrum.
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%

Obr. 01.08: Vystupy zo
socio-priestorovych analyz
réznych prvkov vo verejnom
priestore v okoli ZS Malokarpat-
ské namestie.

Zdroj: MIB, 2023.
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Co vieme
Z mapovania
dopravy?

—) Aby sme pochopili, akym spdsobom
a akgmi trasami sa dopravuju ziaci
a ziacky do ZS Malokarpatské
namestie, tak sme na zaciatku
projektu realizovali sériu rannych
dopravnych mapovani. Cielom
tohto mapovania bolo ziskat
obraz o rannej dopravnej situacii,
identifikovat intenzitu smerov,

z ktorgch Ziaci a ziacky prichadzaju
a sposoby dopravy, ktoré vyuzivaju.

Mapovanie prebehlo poéas Styroch
réznych pracovnych dni v decembri
2022. Mapovanie situacie poc¢as
rannej dopravnej $§picky sme
realizovali vzdy v rovnakom intervale
od 7.35 do 7.55. Zahfnalo preto

iba celkovy pocet deti, ktoré
dochadzaju do Skoly v tomto
¢asovom useku. Pozorovania sme
realizovali paralelne na Styroch
stanoviStiach. Zameriavali sme sa
na tri spésoby dochadzania: peso,
MHD a autom.

§— = L0 SR "1
ST L
o=s | EESEYh B e
. !
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Obr. 01.09: Situacia rano pred
Skolou zachytena dronom.
Zdroj: MIB, 2023.

N

Obr. 01.10: Pocet deti docha-
dzajucich do $koly z jednot-
livgch smerov rozdelenych
podla spdsobu dopravy.

Zdroj: Vlastné spracovanie, MIB,
2022.

Plan mobility

V bode A1 sme mapovali po&et deti
prichadzajucich do §koly autami
po ulici Podhéj z oboch smerov.

AUTOMOBILY DOVAZALI DETI
DO SKOLY Z OBOCH SMEROV
AV CASE POZOROVANIA
VYLOZILI V PRIEMERE 39 DETI.

Poc¢as dovazania deti do skoly

bola situacia s parkovanim naroc¢-
na a auta pre nedostatok miest
zastavovali v druhom rade vedla
zaparkovanych aut. Zaznamenavali
sme potencialne kolizne situacie,
kedy deti prebiehali cez cestu mimo
vyznaceného priechodu (prili$
vzdialeného) a kluckovali medzi
auta, ktoré vyparkovavali. Podobné
to bolo aj pri detoch, ktoré vystu-
povali na strane Skoly mimo vyhra-
denych parkovacich miest. Zaroven
autd prichadzajuce z juzného smeru
od Hodoninskej sa pomerne bezne
otacali do protismeru pred priecho-
dom pre chodcov. Tieto situacie
reflektuju situacie a miesta, ktoré
rodic¢ia v dotaznikovom prieskume
oznadili za jedny z najnebezpednej-
Sich v susedstve Skoly.

V tomto bode sme tiez zazname-
navali pocet deti vystupujucich
z autobusov na zastavkach MHD.

@ deti vystupujuce N
- \ N
z aut « <
\ Ay
. P \ -
deti vystupujace > -\
z autobusov \

\
0 deti prichadzajice V|
do skoly pesi \
\
priemerny pocet \

za 1 defi mapovania Il

|

Mapovacie stanovistia \
a smery prichodu deti \

—» automobily oba smery
—» autobusy zast. BakoSova
— autobusy zast. Podhaj

—» od Malokarpatského nam.
—» od Studenohorskej ulice

—» od parku

—» od Studenohorskej ulice

—» od Studenohorskej ulice
smerom od Podhaju

®

—» od Podh3ju
—» od Havelkovej a Stanekovej
ulice

(/l-\\ o 20 4 80 80m
R e I B p |
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POZOROVANIE \V BODE A1
UKAZALO, ZE HROMADNOU
DOPRAVOU PRICHADZA DO
SKOLY V CASE MEDZI 7.35
A 7.55 V PRIEMERE 22 DETI.

To sa tykalo zastavok BakoSova

a Podhdj, susediace s aredlom zak-
ladnej Skoly, ktoré su obsluhované
linkami &. 30 a &. 63. Z dotaznikového
prieskumu vieme, Ze MHD dochadza
viac deti. Je pravdepodobné, Ze vy-
stupuju na zastavkach Hodoninska
alebo Vranc&ovic¢ova alebo pricha-
dzaju do Skoly pred 7.35 hod.

V pozorovacom bode P1 sme mapo-
vali pocet peSich deti prichadzaju-
cich cez Malokarpatské namestie

a z vychodnej ¢asti Studenohorskej
ulice. Tu sme ako peSich zachuytili aj
Cast deti, ktoré su dovazané rodié¢mi
a vystupuju na parkovisku za pos-
tou. Posledny uUsek vS8ak prechadza-
ju peso.

NA TOMTO STANOVISTI
SME ZAZNAMENALI DRUHU
NAJVYSSIU INTENZITU
PESIEHO POHYBU DETi.

V PRIEMERE AZ 103 DETI.
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68 deti

Z8 Malokarpatské namestie

\/ bode P2 sme sa zamerali na ratanie
deti, ktoré do Skoly prichadzaju pesi
zo sidliska cestickou medzi mater-
skymi Skolami a krizuju Studenohor-
sku ulicu, spolu s tymi, ktoré precha-
dzaju popri multifunk&nom ihrisku

a tymi, ktoré prechadzaju parcikom.
Aj medzi tymito detmi sa mézu
nachadzat tie, ktoré su dovazané
autom alebo dochadzaju autobu-
som napr. na zastavku Vran¢ovicova
a svoj posledny usek do skoly prejdu
pesi. Na tomto stanovi$ti sme zazna-
menali najvacésiu intenzitu pesieho
pohybu deti.V priemere az 119 deti
podas dvadsat minUtového intervalu.

Na pozorovacom bode P3 sme
zachytavali deti prechadzajuce
cez priechod na ulici Podh3j a deti
prichddzajuce z horného Lamaca,
ktorych bolo v priemere v mapova-
nom intervale 34.

V priebehu nasho dopravného
mapovania prebiehala rekon$trukcia
priestorov budovy $koly a pévodny
hlavny vchod nebol spristupneny.
Deti vstupovali do Skoly cez do-
¢asny vchod orientovany na parcik
smerom k Studenohorskej ulici.
Dochéadzkové trasy sa tak v sucas-
nosti po dokonc¢eni rekonstrukcie
a znovuotvoreni hlavného vstupu
mozu jemne ligit.




Co vieme

Z mapovania
bariérovosti?
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\/ priebehu augusta 2023

prebehlo mapovanie bariérovosti

a pristupnosti s odbornikmi

a odborniékami v okoli vS§etkych

desiatich zapojenych skél.

Pre kazdu z 10 vybranych $kél v
projekte sme realizovali dve takéto
mapovania. Na jednom z mapovani
sme spolupracovali s odbornikmi
so skusenostou s pohybovym
znevyhodnenim, ktorgch nam

sprostredkovala Organizacia

muskularnych dystrofikov v SR.

Spolu sme sa zaoberali
pristupnostou a bariérami

z perspektivy ludi na voziku. Druhé
mapovanie susedstva na kazdej
Skole sme realizovali v spolupraci

s odborni¢kami z Unie nevidiacich

a slabozrakych Slovenska. Spoloéne
sme sa zamerali na pristupnost

a bariérovost verejného

priestoru pre l'udi so zrakovgm
znevyhodnenim. Vgstupy z oboch
mapovani sme pre kazdu Skolu

spracovali do samostatného

mapového vystupu.

Z8 Malokarpatské namestie
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Problémové prvky

Poc¢as mapovania vo
v8etkych lokalitach sme
sa stretavali s problémami,
ktoré sa opakovali.
Clovek, ktorg na pohyb
nevyuziva vozik alebo
ktorg nemé zrakové
znevyhodnenie, si ich
prirodzene neuvedomuje.
Ide v8ak o bariéry, ktoré
ludom na voziku alebo
nevidiacim a slabozrakym
znacne zasahuju do ich
zazitku z daného
verejného priestoru. ZIy
stav povrchov alebo
chybajuce vodiace linie
maju vplyv na to, ¢i tento
priestor mézu a budu
vyuzivat. Na niektorych
povrchoch alebo

pri bariérovych najazdoch
a obrubnikoch nie je
mozZné sa samostatne

a slobodne pohybovat.

Nevidiacim a slabozrakym
pomahaju pri orientacii
VO verejnom priestore
vodiace linie - prirodzene
ich tvoria napriklad
fasady budov alebo hrany
travnika. Ak absentuju,
nevidiaci sa v priestore
nemaju ako zorientovat.
Dezorientujuco pdésobia
chodnicky alebo

pasy zelene, ktoré
neustia na priechody,

a tak nelogicky
nasmeruju nevidiacich
do takpovediac
prazdnych priestorov.
Problematicka

a nebezpecna je tiez
absencia varovnych
pasov, ktoré nevidiacim
a slabozrakym l'udom
signalizuju rozdiel

medzi chodnikom

a cestou ¢i chybajuca
zvukova signalizacia

na priechodoch

pre chodcov.

V suc¢asnosti aj z dévodu
bariérovosti okolia

a budov zdkladnych

§kol je skor vynimkou,
ak ich navstevuju

deti so zrakovym
znevyhodnenim &i deti
na voziku. Dieta &i jeho
opatrovatelia v§ak m6ézu
ziskat znevyhodnenie

aj pocCas navStevovania
zakladnej skoly alebo len

Plan mobility

na kratku, prechodnu
dobu (zlomena noha,
operécia a pod.). Preto
verime, Ze vSetky deti
aich opatrovatelia,

bez rozdielu v tom, ¢i maju
alebo nemaju pohybové
a zrakové znevyhodnenie,
by mali mat pristupné

a prijemné okolie svojich
8kol. Chceme vytvarat
prostredie, kde sa mézu
slobodne a samostatne
pohybovat.

Zakladné odporucania
nasich konzultantov

a konzultantiek pre okolia
vSetkych zakladnych skoél:

Zvukova signalizacia

Funk&na zvukova
signalizacia

na priechodoch, ktoru
dostato&ne pocut.

Vodiace linie

VhodnejsSie su vodiace
linie vyrezané v beténe
tak, aby ich bolo citit
vodiacou palicou. Vodiace
linie, ktoré su namalované
hrub$ou vrstvou farbuy,

sa rychlo zoSuchaju.
Nevidiaci ich vodiacou
palicou necitia, a preto
takéto linie stracaju
vyznam. Velmi vhodngm
opatrenim by bola vodiaca
linia priamo k hlavnému
vstupu od skoly.

Debarierizacia priestoru

Debarierizované najazdy
a obrubniky s vhodngm
sklonom, ktorgm vedia
prechadzat ludia
vyuzivajuci elektricky

aj manualny vozik,

pri ktorych nehrozi riziko
padu. Zédkladom by mala
byt najazdova rampa

do vchodu $koly.

Mapovanie s odbornikmi
a odborni¢kami prebehlo
pocas augusta 2023, ¢o
spadalo do doby pred
zavedenim novely zékona
o cestnej premavke, ktora
parkovanie na chodniku
od oktodbra 2023 plosne
zakézala (Zékon ¢. 8/2009
Z.z.Zékon o cestnej

premavke, § 52 (2)).
V/gnimkou v parkovani

na chodniku su miesta
oznacené dopravngm
znacenim. V okoli
niektorych zakladnych
§k6l sme pocas
mapovania identifikovali
useky chodnikov, ktoré
boli z dévodu parkujucich
aut nepriechodné

pre voziky. Ludia na voziku
boli nuteni presuvat sa
po vozovke v protismere
iducim autam, ¢o samo

o sebe bolo rizikové.

V niekolkych pripadoch
sme identifikovali
kolizne Useky, kedy
auta, ktoré potrebovali
vyparkovat, prechadzali
cez chodnik. Po zavedeni
novely sa ¢ast tychto
problematickych bodov
vyriesila.

TIETO BODY ALEBO
USEKY 0ZNACUJUCE
NEBEZPECNE ALEBO
ZLE PARKOVANIE
SME V MAPACH
PONECHALI

PRE ZACHYTENIE
STAVU Z AUGUSTA
2023. ZAROVEN JE
TO AJ AKASI
REFLEXIA TOHO,
AKYM PREKAZKAM
LUDIA S POHYBOVYM
Cl ZRAKOVYM
ZNEVYHODNENIM
MUSELI PRI BEZNOM
POHYBE VONKU CELIT
PRED ZAVEDENIM
NOVELY.

Z8 Malokarpatské namestie
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ZS8 Malokarpatské namestie:

Mapovanie bariérovosti okolia §koly sme
realizovali v priebehu augusta 2023.

Zamerali sme sa na bezprostredné okolie

ZS Malokarpatské namestie a realizovali

sme ho v dvoch fazach. Perspektivu ludi

na voziku sme mapovali s odborni¢kou

z Organizacie muskularnych dystrofikov v SR.
Perspektivu ludi so zrakovgm znevyhodnenim
sme mapovali spolu s odbornidkami z Unie
nevidiacich a slabozrakych Slovenska.
Vystupy z oboch mapovani sme spracovali
do mapového vystupu, ktory najdete na dalsej
strane.

Podnety pre okolie Z8 Malokarpatské
namestie:

Debarierizacia obrubnikov a povrchov

Ako sme uz vyssie spomenuli v Uvode pri
v8eobecnych odporucaniach platnych

pre vSetkych 10 zapojenych §kél, ndjazdy

a obrubniky su ¢astym kamerom urazu. Pre
nemoznost dostat sa z chodnika na vozovku
alebo naopak si ludia na voziku volia

pohyb po vozovke alebo sa dangm usekom
uplne vyhybaju. Vysoké sklony obrubnika

v kombinéacii s vypuklinami na chodnikoch
alebo vymolmi predstavuju znaéné bariéry,
a tak je to aj v pripade $ir§ieho okolia ZS
Malokarpatské namestia.

Specificky by sme chceli poukazat na situaciu
s povrchmi na Studenohorskej ulici (nie je
vynimkou) a jej vyustenim na krizovatku
Borinska a Studenohorska. V tomto Useku sa
nachadza osem najazdov na obrubniky, ktoré

suU v8etky uUzke a strmé - maju nevhodny sklon.

Pre ¢loveka na voziku su priam nebezpecné.
Priich prechéadzani na elektrickom voziku

7 o q a . . nevhodné obrubniky 2
hrozi riziko prevratenia sa a na mechanickom (vysoké/rozbité najazdy) %y,
v02|kle-r'noze byt problém sa cez rampu vbébec T ———
vytlacit. signalizacia priechodu
® chyba oznaéenie priechodu
SRrehladnenle a} c.lebarle'tzlzovanle okolia ® dopinit vodiace linie
priechodu na ulici Podh4j
® dopinit varovny pas @
c
Situéacia na ulici Podhaj v okoli priechodu pre doplnit retardér C‘%
chodcov vie byt v rannej dopravnej §picke L 3
. ' & A ' P 2 am g iné bariéry 2 ®
nepriehladna aj pre ludi bez §pecifickych s
potrieb. Pre zaparkované auté po lavici nie — poskodeny/nevhodny povrch
je desta.tocne \{Idh’O zospodu prlc’:hadzz'ijuce chiaffict bedbarioupiidhip
autd. Priechod je sdm o sebe dlhy a chyba
mu svetelna aj zvukova signalizacia. Zastavky — nebezpedne parkujdce auta ®
MHD suU na oboch stranach pomerne vzdialené
od priec.hoglu a chgba priame napojenie AO%-
vodiacej linie z priechodu pre chodcov ‘e .
na zastavky. Na zastavke Podhéaj smerom
na koneénu chyba akékolvek znacenie pre
nevidiacich, Ze sa nachadzaju na zastavke . P
e . . ra . % -
a oznacenie priestoru, kde sa otvéraju s”oo%

predné dvere autobusu. Nase konzultantky
odporucaju na tomto vysoko frekventovanom
useku doplnit vodiace a varovné prvky.

N

Obr 01.10: Bariérovost bezped&-
ného pohybu ludi so zdravot-
nym znevyhodnenim v oblasti
ZS Malokarpatské namestie.
Zdroj: Vlastné spracovanie, MIB,
2023.

Bariérovost bezpeéného pohybu

fudi so zdravotnym znevyhodnenim
v oblasti Z§ Malokarpatské namestie

® poskodeny/nevhodny povrch

Studenohorska

o 30 60 90 120 m
I | | ] |
I T T T 1
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Akgm sp6sobom chodia deti do Skoly?

NS

Graf 01.02: Graf zobrazuje
pocet ciest do §koly pocas
tyzdna, ktoré su urobené peso,
MHD, autom ¢&i na bicykli.

Zdroj: dotaznikovy prieskum,
MIB 2023.

V dotazniku sme sa pytali
rodic¢ov, ako chodievaju
ich deti do Skoly kazdy
den pocas tyzdna. Tym
sme zistili, kol'ko v§etkych
ciest do Skoly v tyz-

dni deti prejdu peso, na
bicykli, MHD &i autom.

V grafe dole vidime, Ze

49 % vSetkych ciest
predstavuju pesi pohyb

a k tomu 13 % deti chodie-
va do $koly MHD a 4 % deti
dochéadza na bicykli alebo
kolobezke. Dévodom pre
nizke percento méze byt
to, Ze cyklistickd infras-
truktura v okoli Skoly nie

je dostato¢ne vybudo-
vana, pripadne vypoveda
o pocite, Ze dopravna
situdcia nie je dostato¢ne
bezpecna.

V grafe vidime, Ze indivi-
duélnou automobilovou
dopravou dochéadza iba
tretina vSetkych deti. Za
zmienku stoji fakt, Ze na
vasésine nasich dalSich za-
pojenych §kél dochadza
do 8koly autom polovica
az nadpolovi¢na vacésina
v8etkych Ziakov a Ziadok.
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Dopravna bezpeénost

NS

Graf 01.03: Povazujete do-
pravnu situéaciu okolo §koly
za bezpecénu?

Zdroj: dotaznikovy prieskum,
MIB 2023.

Rodi¢ov sme sa v dotaz-
niku pytali na to, ako vni-
maju bezpecie okolo Skoly
(viac v grafe dole) a dalej
sme tieto data roztriedili
podla réznych spdsobov
dochadzania ich deti

do 8koly (pozri graf 01.04).

Subjektivny pocit bezpe-
Cia/nebezpecia ma vplyv
na to, aky spésob docha-

dzania volia a kedy dovolia

svojim detom dochadzat
do $koly bez sprievodu.
Celkovy pocit bezpecia je

2,5 %

vysoky. Podla 29 % rodi-
¢ov je situacia nebezped-
néa. To je o polovicu menej
ako v niektorych dalSich
zapojenych Skolach v na-
Som projekte.

Uplne bezpe&na
©96%)

30

Skor bezpedna
(61,4 %)

Skoér nebezpecna
(26,4 %)

Z8 Malokarpatské namestie

Uplne nebezpedna
2.5 %)

Plan mobility

Dopravna bezpeénost podla
médu dopravy

N%

Graf 01.04: Ako vnimaju situaciu
bezpecia pred skolou rodicia
podla typu dopravy, akym
chodia ich deti do §koly.

Zdroj: dotaznikovy prieskum,
MIB 2023.

IAD

Uplne
bezpecna

Plan mobility

Skor
bezpeéna

Za najviac bezpecnu
vnimaju situaciu okolo
Skoly rodicia deti, ktoré
dochadzaju mestskou
hromadnou dopravu. lba
18 % z nich vnima situaciu
za skoér nebezpecénu. Naj-
viac nebezped&ne vnimaju
situaciu rodidia deti, ktoré
dochadzaju do skoly peso
-z nich je to 31 %.

MHD

Skoér Uplne
nebezpedna

nebezpedna

Z8 Malokarpatské namestie
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Rozdelenie bydlisk podla zén

N%

Graf 01.05: Z6nuy, z ktorych deti
prichadzaju do $koly na zéklade
odpovedi z dotaznika (nie
trvalé pobyty).

Zdroj: dotaznikovy prieskum,
MIB 2023.
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Zaujimalo nés aj to, v akej
vzdialenosti od ZS Malokar-
patské namestie byvaju deti,
ktoré dochadzaju do §koly
réznymi spoésobmi. V dotaz-
niku sme sa rodi¢ov pytali na
to, v ktorej zéne vo vztahu

ku 8kole byvaju. Mohlo ist aj
0 inu adresu ako je oficialny
trvaly pobyt. Zény boli rozde-
lené podla ¢asu dochadzania
do 8koly od 5 do 20 a viac
minut peso (pozri graf 01.05).

Na vyber boli §tyri zény. Zéna
A predstavovala vzdialenost
do 5 minut chédze od zaklad-
nej Skoly. Zéna B vymedzovala
vzdialenost 5 az 10 minut.
Zo6na C pokryvala oblast
vzdialenu 10 az 15 minut.

Do Z6ny D spadali vSetky
oblasti vzdialené viac ako 15
minut pesej chodze v rdmci
Bratislavy aj mimo nej.

Dopravuje sa vase
dieta aspon niekedy
autom?

N%

Graf 01.06: Podiel
deklarovaného jazdenia
do Skoly autom v porov-
nani medzi jednotlivymi
zénami podla bydliska.
Zdroj: dotaznikovy
prieskum, MIB 2023.

Zéna A

Pre kazdu zénu sme vy-
hodnotili spésob docha-
dzania do Skoly. Ruzova
farba v grafoch predsta-
vuje podiel deti, ktoré
dochadzaju autom, Cierna
ostatné spdsoby dokopuy:
peso, MHD, bicykel a kolo-
bezka.

V prvych dvoch zénach,
do ktorych spadalo 66 %
respondentov*tiek, pre-
vlada pesi spdsob docha-
dzania.V zéne A docha-
dzalo do $koly autom iba
10 % a v zéne B 22 % deti.
\/ zéne C, dochadzkovo
vzdialenej medzi 10 a 15
minut, uz zaznamenavame
rapidny skok. Ako spdsob
dochéadzania z tejto zény
previada automobilo-

va doprava, a to u 62 %
deti. Medzi dévody, pre
ktoré rodic¢ia z tejto zény
dovazaju deti do skoly
autom, uviedli to, Ze do
Skoly chodievaju spoloc¢-

Z6na B

Z8 Malokarpatské Z6na D
namestie

544

Ano @ Nie
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ne, kedZze maju rovnaky
smer a ich deti po Skole
chodia domov alebo na
kruzky samé, v sprievode
surodenca alebo iného
rodinného prislusnika a aj
to, Ze dopravnu situaciu
v poobednych hodinach
vnimaju za menej nebez-
pecnu ako tu ranajsiu.

V najvzdialenej$ej Zéone D
je pomer trochu vyrovna-
nejsi. Autom z tejto zény
dochadza 54 % deti.

Spomedzi v8etkych
respondentov*tiek zo
vSetkych zén, ktori svoje
deti dovazaju do skoly
automobilovou dopravou,
za najvyznamnejsi dévod
uviedli to, Ze maju Skolu
svojich deti cestou do
prace. Za dalSie najcas-
tejSie dévody urcili, Ze je
to pre nich najrychlej-
§im sp6sobom dopravy
alebo to, Ze automobilom
dochéadzaju do skoly

Z6na C

Z8 Malokarpatské namestie

sporadicky v pripade
zlého pocasia, nestihania
prist peso alebo potreby
vybavit dal8ie aktivity.
Niektoré rodiny volia do-
chédzanie autom pre zlé
napojenie ich susedstva
na MHD.

Rodicov, ktori oznagili,

Ze aspon raz do tyzd-

na dovazaju svoje dieta
alebo deti do $koly, sme
sa pytali na to, ¢o by sa
muselo stat, aby zmenili
svoj spdsob automobi-
lového dovazania na iny.
NajcastejSou odpovedou
bolo to, Ze nad zmenou
ktori by boli ochotni zme-
nit svoj aktualny spdsob
odprevadzania na iny nez
automobilovy, by to bolo
zlep$enie bezped&nosti

v okoli §koly.
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Podiel deti, ktoré
chodia do Skoly
samy - podla zén

N%

Graf 01.07: Percento deti, ktoré
dochadzaju do §koly samy,
podla zén.

Zdroj: dotaznikovy prieskum,
MIB 2023.
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V§eobecnym trendom je,
Ze deti sa neskdr osamos-
tatnuju a ich rodicia sa
boja o ich bezped&nost.
Jednym z indikatorov bez-
pecného prostredia okolo
Skoly je to, kolko deti cho-
di do §koly samo a kolko

v sprievode dospelého.
Preto sme v dotazniku
zistovali, i chodia deti do
Skoly samy a ¢i o tom roz-
hoduje najma vzdialenost
ich bydliska.

V najblizsej zéne od Skoly
(do 5 minut) dochédza
samych 39 % deti. Medzi
nimi su aj deti navs§tevuju-
ce prvy stupen a v ramci
nich sme zaznamenali zo-
par deti z prvého a druhé-
ho ro¢nika. Zo zény
vzdialenej 5 az 10 minut
dochadza samos-

tatne nieCo cez 45 % deti
a aj medzi nimi su deti

z prvého stupna. V dvoch
vzdialenejSich zénach,

kde je pomer dochadzania
do $koly automobilovou
dopravou dominantnejsi,
deti, ktoré dochadzaju
bez sprievodu, sU najma
Ziakmi a Ziackami druhého
stupna, no nédjdu sa medzi
nimi aj deti zo §tvrtého
ro¢nika.

05,0 %

z6na B

Z8 Malokarpatské namestie
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Samostatnost deti

NS

Graf 01.08: Chodia deti do $koly
s doprovodom, v skupine s dal-
§imi detmi alebo samy?

Zdroj: dotaznikovy prieskum,
MIB 2023.

Prave $tvrty a piaty ro¢nik
je obdobie, kedy sa deti
navétevujuce ZS Malokar-
patské ndmestie osa-
mostatiuju a postupne
dochadzaju do 8koly bez
sprievodu dospelého. To je
znézornené v grafe dole.

V takmer 73 % pripadov
chodia deti do a zo §koly
rovnakym spdsobom.
Nas dotaznik reflektuje
dopravné spravanie do-
kopy 252 Ziakov a ZiaCok
ZS Malokarpatské nam.

Z nich 127 deti (Co je
50,4 %) dochadza do s§ko-
ly samostatne, v sprievo-
de starSieho surodenca
alebo v skupine s dalSimi
detmi. Zvysna polovica
deti dochadza primarne
s rodiémi.

Rodic¢ov, ktori svoje deti
este sprevadzaju, sme sa
pytali na to, kedy svoje
deti planuju pustit samé.
Najcastejsie uviedli treti
roénik. Stvrty a piaty ros-
nik mali rovhomerne velmi
podobnu odozvu. Niek-
tori rodi¢ia nam vysvetlili,
ze deti sprevadzaju pre
neprehladnu dopravnu
situaciu v okoli $koly,
neprimeranu jazdu vodi-
Cov*¢iek ¢i pre chybajuce
chodniky v lokalite, kde
byvaju. Niektori rodicia
¢akaju na to, ked'ich deti
budu pripravené zdolavat
hlavné cesty a nebudu sa
bat ist samé. Pripadne je
to preto, Ze sprevadzaju
aj mladsie deti, ktoré nav-
Stevuju Skolku.
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Nebezpeéné dopravné situacie i Obr 0111 Dronov( z&ber vystu-

miesta povania deti v rannom Case.
Zdroj: MIB, 2023.

V dotazniku sme rodi¢om dali priestor identifikovat

a popisat konkrétne nebezpecéné dopravné situacie
alebo nebezpedné miesta v okoli ZS Malokarpatské

néamestie. Ziskali sme 57 podnetov od rodi¢ov, ktoré
sme rozdelili do nasledujucich kateqorii:

1.  Podhaj - nebezpecny a chaoticky usek
a priechod

Od rodi¢ov sme zaznamenali najviac podnetov
tykajucich sa ulice Podhdj v Useku pri zakladnej
Skole. Situdciu pocas ran ¢asto opisovali

za neprehladnu. Cast podnetov adresovala to,
ze priechod pre chodcov je prili§ vzdialeny a deti
prebiehaju zo $koly na zastavku MHD cez cestu
a klu¢kuju pomedzi auta pocas hustej rannej
premavky. Na samotnom priechode podla nich
chyba svetelna signalizacia a pre zaparkované
autda je tam zhorsena viditelnost. V Useku sa
nenachadza spomalovac a jazda niektorych
vodicov prekracuje povolent rychlost a je
nere$pektujuca. BeZnou praxou bolo, Ze sa auta
po vyloZeni deti tocia pred alebo na priechode
do protismeru, ¢o ohrozuje pesich.

2. Nedostatoéné &i nevhodné rieSenie ~
kratkodobého zastavenia a parkovania pred ZS

K téme kratkodobého zastavovania najma z
doévodu vystupovania deti sme zaznamenali
niekolko perspektiv. Cast rodi¢ov popisala

svoju skusenost tak, Ze vnimaju aroganciu
tych, ktori prispievaju k rannému chaosu ¢i
zahusteniu premavky a ohrozuju peSich vratane
deti (prechadzajucich mimo priechod) tgm,

Ze vykladaju svoje deti napr. v strede vozovky
alebo sa tocia v okoli priechodu. Po¢as rannej
dopravnej $pi¢ky vzniké zacarovany kruh,

v ktorom &ast rodi¢ov vnima rannu dopravnu
situaciu pred skolou za nebezped&nu a nevedia si
predstavit svoje deti pustat peso, a preto volia
dovézanie autom. Po¢et miest na parkovanie je
zaroven obmedzeny a ti rodicia, ktori svoje deti
dovéazaju, sa vyjadrili, Ze im chybaju bezpeéné
miesta na vyloZenie a naloZenie deti. Vhodné
rieSenie pre kratkodobé zastavenie a parkovanie
spolu s opatreniami na upokojenie ulice Podhaj
prispeju k zlepseniu situacii popisanych
respondentmi*kami v dotazniku.

3. Krizovatka pri zastavke BakoSova

Dal3i najéastejsie skloriovany problém rodidia
uvadzali krizovatku pri zastavkach MHD BakoSova.
Oznadili tu najnebezpecnejsi priechod pre
chodcov, kde vodidi jazdia rgchlo, nemaju
tendenciu zastavit a nedavaju prednost

pesim. Priechody su dlhé bez ostrovéekov.

Na priechodoch chyba svetelna signalizacia

a kolizne situacie su bezné.
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Co vieme od

ziacok a ziakov?

N

9 Samozrejmostou participativneho
procesu tohto projektu je zapojenie
deti do mapovania susedstva
v kontexte jeho privetivosti
a bezpecénosti. Zakladnu Skolu
Malokarpatské namestie navstevuju
deti vo veku 6 az 15 rokov. Spolo¢ne
s vedenim Skoly a pedagogickgm
zborom sme vybrali roéniky
a vytvorili metodiku prispésobenu
vekovym skupinam zapojenych
deti. Hravé aktivity, ktorgm
predchadzalo oboznamenie s témou
dopravnej bezpeénosti, umoznili
detom vyjadrit svoju skiisenost
a nazor na bezpecnost ainé
kvality mapovaného prostredia. Do
participativnych aktivit sme zapojili
deti z viacerych tried.

38 Z8 Malokarpatské namestie
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Obr. 01.12: Vnimava vychadzka
so Ziakmi a ziagkami Z8 Malo-
karpatské namestie.

Zdroj: MIB, 2023.

NN

Obr. 01.13: Vnimava vychadzka
so Ziakmi a ziagkami ZS Malo-
karpatské namestie.

Zdroj: MIB, 2023.

9

Obr. 01.14: Praca nad mapou so
iakmi a Ziadkami ZS Malokar-
patské namestie.

Zdroj: MIB, 2023.

Plan mobility

Na zakladnej $kole Malokarpatské namestie sme v januari
2023 realizovali vnimavé vychéadzky s triedami tretieho,
piateho a siedmeho ro¢nika. Po¢as nich si Ziaci a Ziacky
vyskusali prechadzanie okolim §koly z réznych perspek-
tiv - ludi s pohybovym znevghodnenim, opatrovate-
lov*iek babatiek ¢i malych deti. Kazdy a kazda si mohli
vyskusat detsky invalidny vozik, detské barle, ko¢iky,
nékupny vozik na kolieskach a pomocky, ktoré simulovali
priemernu vysku trojroéného dietata. Spolo¢ne sme tiez
merali rgchlost vozidiel. V rdmci tychto participativnych
aktivit sme viedli Ziakov a Ziacky k navnimaniu a scit-
liveniu vod&i skisenostiam a potrebam inych uzivate-
lov*iek ulice a verejného priestoru. Pocas prechadzky
sme sa s detmi rozpravali o miestach, na ktorych sa citia
bezpeéne &i neprijemne, ktoré miesta by chceli zmenit

a ako. Ziskavali sme tak prehlad o preferenciach deti pri
organizécii uli¢ného priestoru v okoli ich §koly.

Po vnimavej vychéadzke nasledovala praca nad mapou

v triede. V skupinkach Ziaci a Ziatky zaznamenéavali svoje
postrehy tykajuce sa dopravnej bezpeénosti, bariéro-
vosti povrchov a tieZ pozitiva a negativa vo verejnom
priestore v okoli ich §koly. S detmi sme sa rozpravali

o ich skusenosti s dochadzanim do a zo §koly, o tom,
ako vnimaju a ¢im by vylepsili verejné priestory, kde sa
citia bezpeéne a kde nebezped&ne v kontexte dopravy.
Vystupy v8etkych pracovnych skupin sme zhrnuli do
mapoveého vystupu na s. 41. Dokopy sme zaznamenali 115
podnetov.

VSetky zapojené triedy oznacili za nebezpedné tie mies-
ta, kde je vela aut, kde jazdia rgchlo a nezastavuju im

na priechodoch. Vedeli pomenovat Useky, v ktorych pre
zaparkované auta nevidia na cestu, a to najméa na prie-
chododoch. Za tri najpal&ivejsie body urdili:

A/ Priechod na Malokarpatské namestie pre jeho dizku
a chybajucu svetelnu signalizaciu.

B/ Krizovatku pri zastavkach MHD BakoSova pre svoju
neprehladnost a pocit nebezpedia, ktorg maju pri jej
prechadzani kvoli rgchlym autam, ktoré im nedavaju

prednost pri prechadzani priechodmi.

C/ Priechod na Vranc¢ovicovej ulici pri kostole, kde pre
parkujuce auté nevidia na cestu, a preto krizovatku po-
vazuju za nebezpednu.

Deti identifikovali priechoduy, ktoré su prili§ dlhé

a na ktorych auté nezastavuju, napr. ten pri vyusteni
Podhaja na Hodoninsku. Dalej tzky priechod na Vrango-
vicovej, neprehladny priechod na Studenohorskej pred
vyustenim na Podh4j alebo ten na Heyrovského, kde pre
zle zaparkované auta nevidia na cestu. Priechody im
chybali napr. na zastavke MHD Studenohorské, na Ceste
na Klanec v Useku, kde sa napaja na VVrancoviCovu alebo
na Heyrovského.

Boli vnimavi k chybajucemu osvetleniu, napr. na Ceste
na Klanec alebo na Studenohorskej, na detskom ihrisku
na Malokarpatskom namesti za Miesthym Uradom a Zelali
by si lepSie osvetlenie na ihrisku pri Skolskom areali.

Tgm, Ze mali moznost vyskugat si jazdu na invalidnom
voziku a s koc¢ikmi, Ziacky a Ziaci boli vnimavi k nerovngm
a poskodenym plocham. Tie identifikovali napr. pri pre-
chadzani z Borinskej popri parkovisku na Malokarpatské
namestie. Hrbolaté povrchy identifikovali na Studeno-
horskej ¢i ulici Podhaj na chodniku paralelne k bezecké-
mu arealu.
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Projektovy den

Deti si v§imali najm& pre nich nebez-
pecnu situdciu na ulici Podhaj, kde je
Stvorprudova cesta, cez ktoru saim zle
prechadza. Navrhovali umiestnit na kri-
zovatku so Studenohorskou semafory

a viac prechodov pre chodcov na celu
ulicu. Rovnako identifikovali, Ze by sa
zislo viac priechodov na Borinskej, Vran-
Covicovej, Studenohorskej ¢i Heyrovské-

Na Skolskom dvore im chybalo detské
ihrisko pre prvy stupen s trampoli-

nou, hojdackami a preliezkami rézneho
druhu. Vac¢sie deti popisovali, Zze by na
Skolskom dvore mali radi skatepark &i
pumptrack. Identifikovali, Ze si nemaju
kde sadnut a zisli by sa im lavicky okolo
beZeckej drahy ako aj viac tierna medzi
ihriskami. Taktiez upozornili na nepo-
kosené futbalové ihrisko a na to, Ze im
tam chyba viac Sportového néacinia &i
siete, ktoré zabranuju vypadavaniu |6pt.
Priestor vedla parkoviska za $kolou by
radi doplnili o lavicky a rézne herné prv-
ky ¢i kniznu budku, nakolko sa tu nacha-
dza len kolotoé&. Na ihrisku pri hrochovi
by si tiez priali doplnit viac hernych a
Sportovych prvkov.

Celkovo by si v Uzemi priali viac kvetov,
zelene a vysokych stromouv.

Poc¢as maja sme sa vratili na $kolu, kde
sme realizovali projektovy den a pripra-
vili niekolko aktivit pre rézne vekové ka-
teqgorie. Triedy prvého a druhého ro¢nika
Skolského klubu deti sme zapojili tak, ze
mohli stvarnit ich idedlnu ulicu kresbou.
Pracovali sme tiez s dal§imi Siestimi
triedami od §tvrtého po 6smy ro¢nik.
Ziaci a #iagky tvorili navrhy na program
a vybavenie na festival Ulica na hranie
naplédnovany na jesen 2023. Svojimi
napadmi nadviazali na workshop, ve-
deny In§titutom pre rozvoj obc&ianstva,
ktorého sa zucastnili &lenovia Skolského
parlamentu, kde navrhovali pravidla,
rozpocet, vyzdobu, program a aktivity.
Z napadov zapojenych Ziakov a ziacok
sme spolu s BKIS a zadkladnou $kolou re-
alizovali jednodnovy komunitny festival
vo verejnom priestore pri zakladnej skole
pocas 1. oktébra 2023.

Paralelne k vymyslaniu ndpadov a aktivit
na festival poc¢as projektového dna

mali ziacky a Ziaci prilezitost navrhovat
do mapy okolia $koly intervencie, ktoré
by tuto lokalitu zlepsili. Svoje navrhy
vyjadrovali piktogramovymi obrazkami,
ktoré umiestrnovali priamo do mapy.
Zhrnutie vystupov z projektového dna
od deti popisujeme nasledovne:

ZAR1S S\ i
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T
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Obr. 01.15: Projektovy der na
Skole.
Zdroj: MIB, 2023.

%

Obr. 01.16: Vystup podnetov
ziakov a Ziacok z aktivity praca
nad mapou.

Zdroj: MIB, 2023.

NADAVANIE KOPANIE

URAZANIE SEXUALNE NASILIE
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doplnit mobiliar
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Obr. 02.17: Ulica na hranie na ZS
Malokarpatské namestie.

Co vieme od
d'a'l S I C h kl u C OV U C h K’n?;oii;"f;i'i?nr;?niﬁ?e‘? nass
aktérok a aktérov?

Zdroj: MIB, 2023.

N
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Co vieme od zamestnancov*kyi ZS Vazovova?

Na zamestnancov a zamestnankyne ZS Malokarpatské
néamestie sme sa obratili s tym, aby nam pomohli po-
chopit dopravnu situaciu pred 8kolou a identifikovat s
fou spojené problémy a aby sme vedeli reflektovat ich
potreby v navrhovanych rieSeniach. Dotaznik v priebehu
februara 2023 vyplnilo 18 zamestnancov a zamestnan-
kyn tejto Skoly. Respondenti a respondentky sa do-
pravuju na pracovisko réznymi spdsobmi. Autom, MHD i
peso. Ti, ktori dochadzaju autom, tak robia z dévodu, ze
je to pre nich najrychlejsi dopravny prostriedok, bgvaju
daleko, po praci sa presuvaju kvéli ingm aktivitam alebo
rano beru aj iné osoby.

V dotazniku sme sa tiez pytali na to, ako vnimaju doprav-
nu bezpec&nost v okoli §koly. Situaciu za skér bezpednu
povazuje 14 z nich a 4 za skér nebezpecnu. Ku konkrét-
nym nebezpeénym dopravnym situaciam alebo nebez-
pecnym miestam v okoli §koly sa vyjadrilo 16 responden-
tov. Najcastejsie spominali priechod z Malokarpatského
néamestia na zastavku MHD. To, Ze je nevhodne umiest-
neny - prili§ daleko od Skoly a pesi, vratane deti (najméa
Ziactvo z vyssich ro¢nikov) prechéadzaju cez cestu mimo
priechod, kedzZe si tak skracuju cestu. Spominali tiez

to, Ze pre zaparkované auta zabranuju vghladu a ¢lovek
musi vstupit do vozovky aby, videl prichadzajlce auta.
Za rieSenie by povaZzovali presunutie priechodu blizsie
ku Skole a tiez umiestnenie svetelnej signalizacie uz na
existujucom priechode.

Zamestnancom a zamestnankyniam sme predstavili est
réznych moznosti opatreni pre okolie §koly a pytali sme
sa, nakolko by tieto opatrenia podporili. Tri opatrenia,
ktorgm zamestnanci v dotazniku vyjadrili najviac podpo-
ry, su:

A/ ZlepSenie viditelnosti deti na priechodoch pre chod-
cov (zmena znacenia, zuzenie komunikacie, leps§ie ozna-
¢enie priechodu a pod.): 16 respondentov

B/ Moznost bezpe&ného parkovania bicyklov a kolobe-
ziek: 16 respondentov

C/ Dohlad mestskej policie na kritickgych dopravnych
usekoch: 15 respondentov

Co vieme od susedstva?

Pocas prvého oktdbra 2023 sme realizovali sused-

sky festival Ulica na hranie, na ktorom sme predstauvili
program spolu s BKIS a so zadkladnou skolou a vychadzal
z napadov deti, ktoré navrhovali na workshope s In§titu-
tom pre rozvoj obc&ianstva a na projektovom dni na §kole
na workshope, ktory pre nich pripravil nas tim.

Na Ulici na hranie sme zbierali podnety od susedov a
rodidov deti navétevujlcich ZS Malokarpatské namestie.
Tie sme zapracovali do mapového vystupu - pozri obr.
0119. na s. 45.

Nasi respondenti identifikovali pat miest, kde im ch(ba-
ju priechody pre chodcov: na Heyrovského, na Podhaji

v Useku medzi zastavkou Bako$ova a vyustenim na
Hodoninsku, na Studenohorskej na oboch koncoch ulice
pri vyusteniach na Podh4j. Na ulici Podhéj v celom useku
medzi priechodom pri Malokarpatskom ndmesti a Cestou
na Klanec nie je ani jeden priechod a ludia su odkazani
na prebiehanie cez cestu. Nasi respondenti tiez pome-
novali §tyri miesta, kde vnimaju, Ze je zIg vghlad na cestu
kvoli zaparkovangm autam. V Useku, kde sa stretava
Studenohorska a Heyrovského, na Studenohorskej pred
vyustenim na Podhaj nedaleko zastavky BakoSova, VVran-
CoviCovej a pri priechode na Malokarpatské namestie.
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Obr. 01.19: Mapovy vystup
z podnetov vyzbieranych na

Ulici na hranie.
Zdroj: MIB, 2023.

Plan mobility

Z8 Malokarpatské namestie
chybaijlici priechod

nebezpe&né priechody/krizovatky

chybajuce semafory

chybajici/uzky chodnik

iné

Po&etnost opakovania

1 o

2 O

Plan mobility

\
nebezpeé&né jazdiace/parkujice autd

Z8 Malokarpatské namestie

45



Opatrenia smerujuce
k zlepSeniu aktivnej
mobility




Doévody zmeny spbsobu odprevadzania

dietata na ing nez automobilovy

Graf 02.01: Odpovede na otazku pre ludi,
ktori pouzivaju na dopravovanie do §koly
automobil aspor raz do tyzdna: Zamuyslite
sa nad vasSou aktudlnou situaciou, existuju
doévody, pre ktoré by ste boli ochotni zme-
nit svoj aktualny spésob odprevadzania
dietata na ingy nez automobilovy?

Zdroj: dotaznikovy prieskum, MIB 2023.

Posun zadiatku
vyudovania

Atraktivnejsi Lepsia
verejny priestor dostupnost
v okoli §koly MHD

Dévoduy, pre ktoré by boli
rodi¢ia ochotni zmenit
spbsob doprevadzania
deti do Skoly za ing ako
automobilovy, je zlepSe-
nie bezpecnosti v okoli
Skoly (29 %), bezpecné
chodniky (21 %), Casovy

Casovy Bezpedéna Bezpecné
manazment cyklotrasa pred chodniky
rodiny Skolou

manazment rodiny (21 %)
Ci bezpecéna cyklotrasa
pred Skolou (17 %). Tieto
data ndm ukazuju aj to, ze
az 46 % rodicov, ktori pou-
Zivaju na dochadzanie do
Skoly automobilom, vébec
neuvazuju nad zmenou.

ZlepSenie NeuvaZzujem
bezpecénosti nad zmenou
v okoli §koly

50 %

40 %

30 %

20 %

10 %
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Hlavny vstup do Skoly

Priblizne 30 % deti prichadza do §koly
z ulice Podhaj, ¢i uz peso z blizkeho
okolia, zo zastavok MHD alebo deti
vystupuju z dut priamo pred Skolou.
Rodic¢ia uz dlhodobo vnimaju nevhodny
stav s vysadzanim deti pred Skolou na
ulici Podhaj v rannom ¢ase. Autéa zasta-
vuju v dlhom pase od zastavky Podhaj
az po zastavku BakoSova. Nasledne

sa otacaju na Sirokej komunikacii ¢i

na priechode pre chodcov. Tranzitna
ulica Podhaj mé Siroké jazdné pruhy.
Priechody v blizkosti vstupu do §koly
su dlhé a nebezpecéné. Krajné pruhy sa
v sU¢asnosti vyuzivaju na parkovanie,
ktoré vSak nie je riadne znacené. Taktiez
chyba dopravné znacenie oznamujlce
blizkost gkoly.

dov pouzitim stredovych ostrovéekov z montova-
nych obrubnikov. Viditelnost pesich a neprimerana
rgchlost aut bude adresovana pridanim cyklopru-
hov, ktoré zuzia jazdné pruhy. Upokojenie dopra-
vy bude dosiahnuté aj znizenim poc¢tu jazdnych
pruhov z piatich na tri. Viac najdete v kapitole
Zmena dizajnu ulice na s. 62 a ReZzimové opatrenia
na s. 56.

Pre bezpecnejsi pohyb po zdielanej komunikacii,
ktora vedie od ulice Podh4dj k vstupu do $koly,
navrhujeme rychle rieSenie farebného vyznade-
nia peSieho pohybu priamo na chodniku, ktory
podpori aj viozenie mobiliaru pozdiz vymedzenej
plochy.

Nebezpecne vnimany je aj priechod pre
chodcov pri zastavke Podhaj, ktorg vyu-
Zivaju deti prichadzajuce do skoly MHD.
Priechod prechadza az cez 5 pruhov
vozovky. Pri prechadzani chodcov*kyn
nie je dostato¢ne vidno pre parkujuce
auta. Sirka tejto komunikacie zarover
podnecuje vodi¢ov*¢&ky k rychlej jazde,
pricom ¢asto nedavaju pesim prednost.
Daldim z pozorovanych problémov je, Ze
si chodci ¢asto skracuju cestu do Skoly
prechadzanim mimo priechodu, teda
priamo v mieste zastavky. Toto miesto
sa mnohym javi ako bezpednejsie,
pretoZze v tomto bode je komunikacia
uz8ia. Nizka vyuzivanost priechodu nie
je spbsobena jeho polohou, ale pocitom
nebezpedia pre nedostatoény rozhlad
a neprimeranu rychlost aut.

Zmeny organizéacie dopravy ulice Podh4j

boli ¢iastoc¢ne znacené uz v roku 2024,

_____________ N kgm zvysok prac bude realizovany ne-

T I e skér spolu so zavedenim PAAS. V ramci
s zmien sa vytvori chrdneny priestor v po-

__________________________________________ lovici viacerych nebezpeénych priecho-
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Bezpecnejsie priechody pre
chodcov

Z participativneho procesu
vieme, Ze velkym problé-
mom v lokalite je bezpe&nost
priechodov pre chodcov.

Ako najnebezpecnejSie boli
vnimané priechody cez tran-
zitnu ulicu Podhaj. V blizkosti
§koly je to najméa priechod

pri zastavke MHD a vSetky
priechody v ramci krizovatky
Podhéj - Studenohorska -
Podlesna. Obe miesta presli
Upravami v méji 2024, na-
planované su vsak aj dalSie
etapy uUprav. Upravené budu aj
priechody v hornej ¢asti ulice
Podhéj, a to pri zastavke MHD
Studenohorska a Klanec. Viac
o tychto zmenach v kapitole
Zmena dizajnu ulice na s. 62.

o2

Ako nebezpecéné boli ozna-
¢ované aj viaceré priechody
na ulici Studenohorska. Okrem
uz spominaného priechodu na
krizovatke Podhaj - Studeno-
horska je to aj vyvyseny prie-
chod smerujuci od zastavky
Vran&ovicova ku Skole a prie-
chody na krizovatke s ulicou
Borinska. Problematicka je
znizena viditelnost pri pre-
chadzani pre auta parkujuce
v tesnej blizkosti priechodov.
So zavedenim PAAS by mali
pri priechodoch pribudnut
dopravné tiene (pozri kapitolu
Zmena dizajnu ulice na s. 62).

Podobny problém s viditel-
nostou pri prechadzani sa
opakuje aj na krizovatke Vran-
C¢oviCova — Borinska, kde je
problematicka aj neprimerana
rgchlost aut. V rdmci zavede-
nia PAAS su planované viaceré
opatrenia pre upokojenie do-
pravy. Na miestach pred prie-
chodmi pribudnu dopravné
tiene a vo v8etkych smeroch
krizovatky budud umiestnené
spomalovacie prvky, spolu 4
dopravné vankuse. Schvélené
je aj zavedenie zény 30 na uli-
ci Vran€ovidova.

Z8 Malokarpatské namestie
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Obr. 02.04: Priechod pre chod-
cov na ulici Podhaj smerujuci
k Malokarpatskému namestiu.

Zdroj: MIB, 2024.
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Obr. 02.05: Priechody pre
chodcov na krizovatke Stude-
nohorskej s Borinskou.

Zdroj: MIB, 2024.

N

Obr. 02.06: Priechody pre
chodcov na krizovatke Vran&o-
vi¢ovej s Borinskou.

Zdroj: MIB, 2024.
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Chygbajuce priechody pre
chodcov

Dal&im dasto opakovanym
podnetom boli chybajuce
priechody pre chodcov najma
v blizkosti autobusovych
zastavok Studenohorska

a Klanec. Su to miesta, kde
chybaju pesie prepojenia cez
tranzitné komunikacie, ktoré
su ¢asto aj frekventovanymi
pesimi tahmi na trase do 8ko-

ly.

Projekt zmeny organizacie
dopravy ulice Podhaj pocita
s viacerymi opatreniami pre
upokojenie dopravy v tychto
miestach. Pre zvysenie vidi-
telnosti sa rieSi aj orez zelene
pri krizovatke Podh4j - Cesta
na Klanec.

0 umiestneni priechodov pre
chodcov a moznych rieSe-
niach pre pesSich prebehla
spolo¢na diskusia a mestska
Cast spolu s Magistratom
mesta Bratislava sa bude ty-
mito rie§eniami v budlcnosti
edte zaoberat.

Z8 Malokarpatské namestie
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Obr. 02.07: Chybajuci priechod
pre chodcov pri zastavke Stu-
denohorska.

Zdroj: MIB, 2024

N

Obr. 02.08: Chybajuci priechod
pre chodcov na krizovatke
Cesta na Klanec-Podh4j.
Zdroj: MIB, 2024
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Nové pesie trasy

V susedstve na mnohych miestach
absenutuju samostatné chodniky(teda
oddelené od vozovky). Chodnik nie je
vybudovany na ulici Cesta na Klanec,
ktora je frekventovanou peSou trasou
do 8koly. Z pohladu bezpecnosti chod-
cov je to velmi problematické a vyza-
duje siintervencie, ktoré zabezpecia
bezpecné podmienky pre vodi¢ov aut aj
pesich na zdielanie spolo¢ného priesto-
ru. Kedze je ulica dostatocne Siroka

pre vybudovanie chodnika, navrhujeme
chodnik do¢asne naznacit ingm mate-
ridlom ako je vozovka (napr. akryl alebo
studeny plast) a neskdr ho stavebne
dobudovat.

Odstranenie fyzickych bariér

V tomto susedstve sme v spolupraci

s na8imi konzultantami a konzultantkami
identifikovali mnohé fyzické bariéry. Ide
o nevhodne rieSené &i bariérové najazdy
na chodniky, chybajucu debarierizaciu
priechodov pre chodcov &iiné bariéry.

Navrhujeme stavebnu debarierizaénu
Upravu v8etkych priechodov na krizo-
vatke Studenohorské - Borinska spolu
na 6smich miestach, kde su aktualne
nevhodné (Uzke, strmé a rozbité) na-
jazdy na chodniky. Rovnaku debarieri-
za&nu Upravu navrhujeme doplnit v bliz-
kom okoli na priechode pri parkovisku.
Bezbariérovy pristup je potrebné upravit
aj pri strmych ndjazdoch na chodnik

pri zastavke Podhaj. Identifikované ako
bariérové boli aj spomalovacie prahy

na chodnikoch za §kolou.

Doplnenie vodiacich linii a varovnych
pasov

Vodiace linie umoZzniuju nevidiacim

a slabozrakym orientaciu a bezpecnej-
§i pohyb vo verejnom priestore, a to
najméa vdaka tomu, Ze su rozpoznatelné
nohami aj bielou palicou. Navrhujeme
ich pridat ku v8etkym priechodom

na krizovatke Studenohorska - Borinska,
ku priechodu pri parkovisku na Malo-
karpatskom namesti ¢i na chodnik pri
zastavke Podhaj.

Varovné a signalne pasy maju for-

mu hmatovych varovnych gombikov,
aby boli spoznatelné nohami a bielou
palicou. Signalizuju nevidiacim a sla-
bozrakym hroziace nebezpecenstvo,
napr. priechody pre chodcov. In§tala-
cia takychto varovnych pasov najméa

v priestore krizovatky Studenohorska -
Borinska by prispela k zvy$eniu bezped-
nosti.
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Zo6na 30 a 20

Z6ny 30 a 20 su upokojené zény, kde je znizena maxi-
malna povolena rychlost na 30 alebo 20 km/h. Vstupy
do tychto zén su oznacené dopravnym znacenim a za-
roven musia byt podporené vertikalnymi a/alebo hori-
zontalnymi prvkami upokojovania dopravy, ktoré najdete
v kapitole Upokojovanie dopravy na s. 60.

sokmyn (T

RYCHLOST
BRZDNA DRAHA

V tomto susedstve je takto regulovana napriklad ulica
Borinska na Useku pred kostolom sv. Margity a ulica
Studenohorskad, avSak vstupy do zény nie su podporené
ziadnymi fyzickgmi prvkami ako su spomalovace. Spolu
s parkovacou politikou bude zavedena zéna 30 na ulici
Vran&ovicova.

Obytna zéna a skolska zéna

Obytné zony ¢i Skolské zény su dopravnymi rezimami,
ktoré pesim umoziuju pohybovat sa po vozovke na-
priklad z dévodu absencie chodnika alebo jeho nedo-
stato¢nej priechodnej Sirke. Rozdiel medzi obytnou
zénou a Skolskou zénou spodiva v tom, &i sa v danej
zéne nachadza Skolské zariadenie. Je v nich obmedzena
rgchlost 4ut na maximalne 20 km/h, ¢im sa zabezpec&uje
zv(y8ena bezpednost pesdich a cyklistov*tiek vyuzivaju-
cich rovnaku komunikéaciu. V obytnych zénach je podla
cestnej vyhlasky zaroven povolena hra deti na ulici a je
v nej obmedzené parkovanie iba na miesta, ktoré su riad-
ne vyznacené. \/jazdy do t(chto zon musia obsahovat
vertikalny prvkok upokojovania dopravy, akgm je napri-
klad priebezny chodnik.
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Skolska ulica

Skolské ulice su ulice, v ktorgch je najma v rannom,

no ¢asto aj v poobednom ¢ase obmedzeny tranzit vo-
zidiel, aby boli zabezpe&ené podmienky pre bezpeény
pohyb deti, ich opatrovatelov ¢i opatrovatelky a za-
mestnancov a zamestnankyne $koly.

Existuje mnoho dévodov, preco je v okoli §kél potrebné
zaviest 8kolské ulice. Rodicia, ktori vozia svoje deti o
najblizsie k Skole, tvoria vyznamny podiel individualnej
automobilovej dopravy v okoli §kél. Prave tu dochadza

k zhromazdovaniu zned&istujucich latok z dopravy.
Vaésina tychto latok z vonkajSieho ovzdusia prirodzene
prenika aj do §kdl, kde deti travia celé doobedie, niektoré
aj dIhsi ¢as. Zavedenie Skolskych ulic motivuje rodi¢ov

k znizeniu pouzivania individudlnej automobilovej dopra-
vy, podporuje pohyb a nezavisld mobilitu deti a posky-
tuje dodato&ny priestor na ich spolocenské interakcie

a hru. Vgsledkom je okrem iného &istejSie ovzdusSie v oko-
li 8kol, nizSie riziko Urazov v cestnej premavke, znizenie
mnozstva dopravnych zapch, menej bezohladného par-
kovania a nebezpe&nych manévrov ¢i silnejSie komunitné
vazby.
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Kratkodobé parkovanie
pre rodiGov

Na zakladnu §kolu Ma-
lokarpatské namestie
dochadza viac ako 34 %
deti autom, ¢o najma
rdno vyrazne ovplyviuje
dopravnu situaciu pred
Skolou. Vyznacenie miest
uréenych na kratkodobé
parkovanie pre ucely
vystupovania ¢i vyzdvi-
hovania deti zo $koly zni-
Zuje chaoticky pohyb aut
na cestach, a tym zvysuje
bezpe&nost pesieho po-
hybu v jej okoli.

Navrhujeme preto vyhra-
dit miesta na kratkodobé
statie na Malokarpatskom
namesti, kde sa nachadza
velké parkovisko. Miesta je
mozné vyhradit iba v ob-
medzenych ¢asoch, napri-
klad v rannych &i poobed-
nych hodinach v droch
Skolského vyucéovania.
Poc¢as zvysku dna su tieto
miesta k dispozicii pre
kohokolvek. Umiestnenie
parkovacich miest mimo
ulice Podhaj mbze tiez od-
lah&it dopravnu situaciu
priamo pred $kolou.

Cikcak ciara

Cikcak ciara je dopravné
znacenie, na ktorom je
zakazané statie vozidiel
(dovoluje teda zasta-
venie), a preto sluzi na
vyloZenie a naloZenie deti.
Auto na cikcaku zasta-
ne, dieta vystupi, aviak
vodi¢*ka z auta nevystu-
puje, ale pokracuje v jazde

Z8 Malokarpatské namestie

dalej. Podla technického
predpisu ide o oznacenie
VL 621. Cikcak Ciara nie je
vyhradena len pre $kolu,
moze na nej kratko zasta-
vit ktokolvek (auto, kuriér,
zasobovanie, taxi,...).

V zmene organizacie
dopravy je zahrnuté aj
rieSenie miest na rychle
vystupovanie/vyzdviho-
vanie na hlavom tahu ulice
Podhaj. V su¢asnosti sa
vystupovanie a vyzdvi-
hovanie v tomto useku
deje na rychlej tranzitnej
komunikacii, kde absen-
tuje vhodné a bezpecné
miesto. Cikcak ¢iara bude
umiestnend priamo na vo-
zovke pred Skolou v pase
pozdiZzneho parkovania.
Oddelena bude parko-
vacimi dorazmi. Pozdiz
celého parkovacieho pasu
bude vedeny cyklopruh

aj s dostato&nym ochran-
nym pasom.

Po otestovani cikcak Ciary
bude mozné diskutovat

o jej predizeni v zavislosti
od jej vytazenosti.
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Obr. 02.14: Parkovisko na Malo-
karpatskom namesti.
Zdroj: MIB, 2024.

474

Obr. 02.15: Ulica Podhaj pred
Skolou.
Zdroj: MIB, 2024.

N

Obr. 02.16: Kratkodobé parko-
vanie pre rodi¢ov.

Zdroj: vlastné spracovanie, MIB,
2024.
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Obr. 02.17: Cikcak - miesto na
rgchle vystupovanie/vyzdviho-
vanie deti.

Zdroj: vlastné spracovanie, MIB,
2024.
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Dopravny vankus

Dopravny vankus je uzky vyvyseny prvok uprostred
jazdného pruhu s beZznou Sirkou okolo 1,8 m, ktory sa po-
uziva pri najvyssej dovolenej rychlosti 30 km/h. Spoma-
[uje osobné automobily, zatial' o vacsie vozidla (napr.
autobusy, hasi¢ské autd) ho vdaka Sir§ej naprave obcha-
dzaju. Prvky podobné dopravnému vankusu su napriklad
aj spomalovacie gombiky. Dopravné vankuse pouzivame
tam, kde doc¢asne nie je mozné zasahovat stavebne,
kedZze ide o montovany prvok. Z dlhodobého hladiska je
vSak potrebné vybudovat vyvysené priestory (ako napr.
vyvyseny priechod &i priebezny chodnik) alebo pouzit
iné formy upokojenia dopravy.

Dopravny vankus navrhujeme osadit na uliciach v upo-
kojenom rezime (30 km/h a menej), kde sa oakava Sasty
pohyb chodcov. Vhodngm miestom pre osadenie bude
krizovatka Vran¢ovicova — Borinské po zavedeni zény 30
Ci krizovatka Podhdj - Cesta na Klanec, ktoré je frekven-
tovane vyuzivanym pesim tahom na trase do $koly.

Priebezny chodnik

Priebezny chodnik vznika stavebnym prepojenim dvoch
chodnikov, ktoré v krizovatke pretina vedlajSia cesta.

V praxi chodec*kyna nemusi na druhu stranu krizovatky
prejst po vozovke, ale kra¢a kontinualne po chodniku

v jednej vyskovej urovni. Priebezné chodniky navrhujeme
spravidla na vjazdy do ulic, kde za¢ina upokojena zéna

a vodi¢*ka je tak spomalovacim prvkom upozorneny*a
na vstup do upokojenej zény.

Priebezné chodniky je v tomto susedstve vhodné
vybudovat na ¢asté pesie trasy a zaroven na rozhrania
z6n 30. Vodici by tak na vstupoch do upokojenych zén
museli vgrazne spomalit a tym by sa zv(sila bezpe&nost
na priechodoch, ktoré sa na vstupoch do zén 30 nacha-
dzaju.

V/yvyseny priechod

Vyvysené priechody su stavebne upravené tak, aby boli
vo vyske chodnika a tym zabezpecdili bezbariérovy a bez-
pecny pohyb cez cestu. Je to jeden z najefektivnejsich
prvkov znizovania rychlosti tym, ze redukuju rgchlost

v bode, v ktorom ludia prechadzaju.

Vgvyseny priechod v susedstve najdeme napriklad na
ulici Hejrovského ¢i na dvoch miestach cez ulicu Stude-
nohorska.
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Zmena dizajnu kriZzovatky

Problematické krizovatkuy,

v ktor(ch vozidla mézu jazdit
a odbodovat nadmernou rgch-
lostou a nebezpedéne, navrhu-
jeme upokoijit a sprehladnit
zmenou ich dizajnu, napriklad
zmens§enim ich radiusov alebo
pridanim tzv. slonich usi, teda
vysunutim priestoru chodnika
alebo néarozi do vozovky.

Tieto zmeny vieme v prvej faze
dosahovat do¢asngmi zasahmi
podla projektov organizacie
dopravy, v ktorych dopravni
inZinieri*ky navrhuju pouzi-

tie vodorovného znacenia

a ohybnych stipikov, pripadne
lepenych obrubnikov, o su
flexibilné a dostupné prvkuy.
Tieto rychle a lacné zmeny
nazyvame taktickym urbaniz-
mom. Simulécie dopravy nedo-
kazu predpovedat skutocné
spréavanie vodi¢ov*iek v tychto
zmenenych krizovatkach,
preto pocas fazy docasnych
zmien situaciu monitorujeme

a nasledne vyhodnocujeme.
Po vyhodnoteni dopravni inzi-
nieri*ky opat navrhuju zmeny,
ktoré odstrania nedostatky
odpozorované v testovani.
Novu podobu krizovatky
nasledne navrhuju projektan-
ti*tky dopravnych stavieb

a dopravni inZinieri*ky v spo-
lupréaci s odbornikmi a odbor-
nickami z oblasti architektury.
Krizovatky so zmenenymi polo-
mermi ponukaju okrem zvy-
Senej bezpecnosti vSetkych
Ucastnikov cestnej premavky
aj pridanu hodnotu v podobe
rozsirenych narozi, teda vac-
Sieho verejného priestoru pre
pesich.

Zmena organizacie dopravy
Sirokej ulice Podhaj navrhuje
niekolko zmien, ktoré ulice
sprehladnia, upokoja a zaro-
ven podporia aktivnu mobilitu
deti. Pridanim oddelenych
cyklopruhov, stredovych
dopravnych ostrovéekov

a pozdiZzneho parkovacieho
pasu sa jazdné pruhy vo-
zovky zuUzia, o podnecuje
vodi¢ov*¢ky k pomalsej jazde
a zaroven zlepsuje rozhladové
pomery. Polomery krizovatiek
budu pri vstupoch na prilahlé
komunikacie zmen8§ené, ¢o
spomali ndjazdy do zakrut

a zaroven spravi priechody
pre chodcov bezpeénejsimi.
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Aktuélne dlhé priechody budu
predelené stredovymi ostrov-
¢ekmi z montovanych obrub-
nikov, ktoré vytvoria chranené
priestory pri prechadzani.

V pripade krizovatky Pod-

haj - Studenohorska budu aj
zmensovat radiusy krizovatky.
Neskér sa tieto plochy mézu
vyplnit nizkou zelernou.

Na miesto Sirokej a rgchlej
krizovatky Podh4j - Cesta
na Klanec je naprojektovany
montovany kruhovy objazd,
ktory krizovatku sprehladni
a upokoiji.

Dopravny tien

Dopravny tiers navrhujeme

v miestach, kde je potrebné
zabranit jazde alebo statiu aut
za ucéelom zvysovania viditel-
nosti chodcov*kyn. Najoeznej-
§im prikladom je vySrafovanie
miesta pred priechodom pre
chodcov, kde sa nesmie stat
ani zastavit, a to v urcitej
vzdialenosti pred priechodom
v smere jazdy. Vzdialenost, kde
sa nesmie stat ani zastavit,

je uréena na zaklade tzv. roz-
hladového trojuholnika. Pri
stavebnych upravéach je vhod-
né navrhovat ich v rovnakej
vyskovej urovni ako chodnikuy,
pripadne ako vegeta¢né plo-
chy. Po stavebnej Uprave viak
uz tento priestor nie je vysra-
fovany dopravngm znacenim,
ale ide o vysunuty chodnik.

S prichodom PAAS v tejto zéne
pribudnu dopravné tiene pri
priechodoch pre chodcov pri
vyusteni ulice Studenohor-
ska na Podhéj, pri vyvySenom
priechode na ulici Stude-
nohorska a pri priechodoch

na krizovatkach Borinskej

so Studenohorskou aj Vranco-
vigovou ulicou.
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Obr. 02.24: Krizovatka Podhaj -
Studenohorska.
Zdroj: MIB, 2024.

N

Obr. 02.25: Krizovatka Podhaj -
Cesta na Klanec.
Zdroj: MIB, 2024.
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Obr. 02.26: Priechod pre chod-
cov pri vyusteni Studenohor-
skej do ulice Podh4j.

Zdroj: MIB, 2024.
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Ulica na hranie

Ulica na hranie je susedsky festival, pocas ktorého je uli-
ca uzavreta pre automobilovu dopravu. Priestor v danom
Case sluzi ako plocha na hranie, vyuziva sa na kulturne

a kreativne aktivity ¢i ako priestor na vzdjomné spozna-
vanie. Konceptom Ulic na hranie (anglicky ,playstreets®)
sme sa inSpirovali prikladmi z Velkej Britanie, New Yorku,
ale aj Tirany ¢i Berlina. VV rémci projektu Mesto pre deti
bola do tvorby programu Ulice na hranie zapojena aj

ZS Malokarpatské nam. a jej Ziaci a Ziadky. Bezpedny
priestor a slobodu pohybu na ulici Podhéj a Malokar-
patské nam. si uzili navstevnici v nedelu ‘1. oktébra 2023
pocas jednodrnového festivalu. Snazili sme sa o to, aby
ludia, ktori navstivia podujatie, zaZili priestor ulice inak
ako v bezny den. Susedsky festival sme zorganizovali

na kazdej z desiatich §kél zapojenych do projektu v roku
2023.

Pesibus

Pesibus je komunitne vedena aktivita, ktorej cielom je
v sprievode dvoch dospelch oséb bezpeéne dopravit
deti do 8koly. V praxi sa sformuje vacésia skupina deti,
ktoru sprevadzaju zvacésa dobrovolnici a dobrovolnic¢ky
z radov rodigov. PeSibus ma viacero zastavok, ktoré su
uréené podla bydliska deti tak, aby sa vedelo zapojit ¢o
najviac z nich. Aktivita ma za ulohu budovat v detoch
navyk chodit do skoly peso, dodat im potrebné zruc-
nosti k orientécii sa v premavke a v neposlednom rade
poskytnut priestor na socializaciu deti a rodi¢ov medzi
sebou. Rodi¢om ma tiez poméct, aby sa nebali pustit
deti bez ich sprievodu, kedZze budu v skupine s dal§imi
detmi a ingm dospelym dozorom.

%

Obr. 02.27, 28: Ulica na hranie
na ZS Malokarpatské namestie.
Zdroj: MIB, 2023.
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Obr. 02.29: Pesibus na ZS Vyvo-
jova, ktora sa zapojila do vgyzvy
v roku 2023.

Zdroj: MIB, 2023.
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