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Na projekte spolupracujeme

s mestskymi ¢astami, ktoré su ¢asto
spravcami predmetnych komunikacii
a verejnych priestorov a zaroven
zriadovatelmi zakladnych §kél.

V roku 2022 sme sa v pilothom
ro&niku venovali ZS Thiliské, kde
sme v nasledujucom roku realizovali
stavebné intervencie na zlepsenie
bezpecnosti cesty deti do skoly

a na prijemnejsi priestor pred
samotnou Skolou. VSetky opatrenia
vychadzali z planu mobility -

tzv. Planu Thiliskd, ktorg sme

na zaklade Sirokej participacie

na Skole a v susedstve, vypracovali
spolu s odbornikmi a odborni¢kami.

V roku 2023 sme do projektu Mesto
pre deti zapojili 10 zékladnych

§ko6l zo 6 mestskych ¢asti. Vgberu
predchadzalo hodnotenie 25
zakladnych 8kél na tzemi Bratislavy,
ktoré sme podrobili komplexnému
dopravnému mapovaniu (sledovanie
rannej $picky a beznej dennej
prevadzky pri v§etkych vstupoch
do zakladnych §kél) a socio-
priestorovej analgyze (mapovanie
povrchov, priechodov, schodisk,
ramp, ihrisk, Sportovisk, parkovacich
pléch, Sirky chodnikov v okoli §kol

a pod.).

Nasledne sme finalnu desiatku §kol
vybrali vahovanim dal$ich kritérii,
akymi su napriklad implementacia
parkovacej politiky v zéne v roku
2023, hustota obyvatelstva

v polomere 500 metrov od §koly,

78 Nevadzova

Z8 Mudrofova

78 Driefiova

ZS Cernysevského

sucasny stav verejného priestoru
v okoli 8koly, po&et ukrajinskych
deti na Skole, percentualne
zastuUpenie deti so Specialnymi
vychovno-vzdelavacimi
potrebami a iné. Taktiez sme

sa snazili o distribuciu zdrojov
Projekt bol finan&ne podporeny
z prostriedkov fondu Unicef.

Zakladna skola Za kasarniou je
jednou z vybranych §kél. V tomto
projekte je pre nas dblezité
poznat to, ako vnimaju dopravnu
situaciu pri §kole samotni rodicia,
ktori rozhoduju o spdsobe

dochéadzania svojich deti do $koly.

Z toho vieme posudit, do akej
miery je situacia pred skolou
problematicka.

V/ grafe (graf 01.01) vidite podiel
rodicov (opatrovatelov*iek

detf), ktori povazuju dopravnu
situaciu v okoli zakladnej §koly
za nebezpednu. ZS Za kasarfiou je
najvacsia Skola v projekte Mesto
pre deti v roku 2023. Spomedzi
zapojenych §koél do nej dochadza
najviac deti autom, a to az 56 %,
podobne ako na ZS Mudrofiova
(55 %). Priemer za ostatné skoly

zapojené do projektu sa pohybuje

v rozmedzi 22 az 44 % .S tym
suvisi aj vnimanie bezpe&nosti
okolia $koly rodi¢mi - 53 %
povaZzuje situaciu za nebezpecnu.

59 «

ZS Vazovova

ZS Malokarpatské
namestie

Z8 Za kasariiou

ZS Riazanska

ZS Budatinska

NS

Graf. 01.01: Podiel rodi¢ov
(opatrovatelov*iek deti), ktori
povazuju dopravnu situaciu

v okoli zakladnej §koly za ne-
bezpecnu.

Zdroj: MIB, 2023
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Obr. 01.02: Zakladna $kola
Za Kasarriou a jej susedstvo.
Zdroj: MIB, 2023.

Z8 7a kasarfiou

ZS Biskupicka
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Zakladna skola s materskou §kolou
Za kasarnou a jej susedstvo

Zakladna skola Za Kasarrnou sa nachadza na okraji
Stvrte s kompaktnou zastavbou rodinngch domov,
tzv. Ludova 8tvrt, ktorej okraje tvoria vyssie by-
tové domy lemujuce Vajnorsku ulicu. V susedstve
zakladnej skoly je cez cestu umiestneny vojensky
aredl, ktory je ddkladne uzavrety vodi verejnosti
vysokym plotom. Tvori tak prvok v meste uzavrety
do seba. Na okraji ulice Za kasarfiou sU administra-
tivne budovy bez vyraznej obgianskej vybavenosti
a bez aktivheho parteru.

V dochadzkovej vzdialenosti od $koly sa nacha-
dzaju Zakladna umelecka $kola, viacero mater-
skych $kél, ako aj mnozstvo exteriérovych det-
skych ihrisk a §portovisk. Miestom stretavania

je najméa Ludové namestie, ktoré tvori centralny
priestor celej §tvrte. V blizkosti su aj kryté Sporto-
vé haly &i plavaren. Nedaleko je oblubeny rekreac-
ny areal s jazerom Kuchajda.

Stvrt vgznamne ovplyvnila vystavba prvého
nékupného centra - ikonického OD Sliméak, ktory
v8ak uz straca atraktivitu. V blizkosti $koly vzniklo
aj prvé moderné nakupné centrum s kinoséla-

mi OC Vivol, ktoré je v poslednych rokoch menej
pritazlivé, no stale tvori jeden z vgyraznych prvkov
zaujmu pre okolité obyvatelstvo.

Celé okolie §koly ma tak dva rozdielne charaktery.
Prvy je tvoreny tichou a pokojnou zastavbou ro-
dinngch domov s farebnymi predzahradkami a po-
bytovymi priestormi najméa na Ludovom namesti.
Druhy charakter tvoria viaceré rusné ulice v okoli
s bytovymi ¢i administrativnymi budovami. Tieto
cesty su pre pesich neprijemné z hladiska hluku

a silnej dominancie dopravy, preto ich ¢o najrych-
lej8ie opustaju, nemaju pre nich pobytovd, len
tranzitnu funkciu.

ZAKLADNU SKOLU ZA KASARNOU
NAVSTEVUJE 814 DETI, CO JE NAJVIAC
Z0 VSETKYCH SKOL V PROJEKTE MESTO
PRE DETI. AZ 46 % DETi ZAKLADNEJ
SKOLY BYVA VIAC AKO 20 MINUT PESO
OD SKOLY.

Z toho vyplyva aj to, Ze deti, ktoré byvaju dosta-
to&ne blizko §koly, dochadzaju aktivhym spdso-
bom mobility (54 %). Rodicia v dotazniku mohli
uviest aj dévody, pre¢o ich dieta nenavstevuje
spadovu 8kolu. Az 69,2 % z rodicov, ktorych dieta
chodi do ZS Za kasarfiou a nie je to ich spadova
Skola, uviedlo, Ze si vybrali zadkladnu Skoly podla
charakteru a kvality vgucbuy.
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Obr. 01.03: Zobrazenie umiest-
nenia Z8 Za kasarfiou v ramci
mestskej asti Bratislava-Nové
mesto.

Zdroj: MIB, 2023.

Obr. 01.04: Pesia dostupnost
Skoly pre Ziakov a ziacky podla
adresnych bodov ich trvalgch
pobytov.

Zdroj: MIB, 2023.
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Participativny proces

Cielom participativneho procesu bolo Harmonogram celého procesu je
detailne spoznat lokalitu (verejny priestor, znazorneny nizsie - zahfia stretnutia
dopravnu situaciu, pesi pohyb v rannej s verejnostou (rodi¢mi, susedstvom, detmi,
Spicke, spravanie a potreby deti, rodi¢ov, zamestnancami a zamestnankyrnami $koly)
ako aj rezidentov a rezidentiek v danej Stvrti a zber dat. Uvadzame v hom aj milniky
a i.) a na zdklade ziskanych dat a informacii zmien vo fyzickom priestore, ktoré sa udiali
navrhnut rieSenia, vd'aka ktorgm mézZeme v priebehu procesu a reagovali na ¢iastkové
zlepsit bezpecnost v nej. Participativny vystupy z participacie a mapovania
proces sme realizovali od novembra 2022 dopravnej situacie. Plan mobility ZS Y
do aprila 2024. Za Kasarnou, ktory ¢Citate, je vgstupom
z tohto procesu. 2 APOJENIE ZBER DAT
ZBER DAT VEREJNOSTI A PLANOVANIE
A PLANOVANIE . . ZAPOJENIE
e ~
l\/lapovanig e Skoly od deti. SAHCIOVOSEE vééggldgg!ﬁ
dopravnej situacie Ulica na hranie.
pred skolou. ZAPOJENIE Zapojenych: 6 tried
EEAEeE Zber podnetov Okruhly stél
od obyvatelov. s odbornou
/f\"\,.\ Dotaznik pre verejnostou
zamestnancov 31 podnetov. k navrhovangm
a zamestnankyne HIESSHICTTE
Sl Zapojenych:
el 35FI>‘u£JI|’ . ?
) ) ) @ | I N
Februar Marec Maj Jun Jul August Oktéber rok
2023 2023 2023 2023 2023 2023 2023 2024
Skolsky plan
Navrh nového mobility -

priebezného o - podklad
chodnika. PeSibusova vyzva pre dopravnu
Studiu.

Mapovanie okolia - podpora
Skoly a cesty do dochadzania deti
gkoly s detmi. ZMENY do skoly peso ZBER DAT
.,_ HlnrlEsokiE A PLANOVANIE
. Zapojene: S triedy Zapojenych:
Dotaznik o 16 tried
pre rodicov. Realizacia
ZAPOJENIE _ ng)vého
Zapojenych: VEREJNOSTI priebezného VEQE?NJS%
77 % rodicov Susedské chodnika.
stretnutie.
ZAPOJENIE ZMENY
VEREJNOSTI
ZAPOJENIE
e V PRIESTORE
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Spomedzi mapovanych ‘10 §kél v projekte Mesto pre deti
v roku 2023 boli $tyri §koly, kde viac ako polovica rodi-
¢ov povazuje situdciu v okoli Skoly za skoér nebezpecnu
¢i uplne nebezpecnu.

AZ 53 % RODICOV NA zS ZA KASARNOU SI MYSLI,
ZE SITUACIA OKOLO SKOLY JE NEBEZPECNA, CO
SA PREJAVILO AJ V KLUCOVYCH ZISTENIACH,

V KTORYCH DOMINUJE TEMA DOPRAVNEJ
BEZPECNOSTI PESICH V OKOLIi SKOLY, AKO AJ

V SIRSOM SUSEDSTVE.

A/ VlyrieSenie neprehladnej situacie pred §kolou by naj-
viac pomohlo k lepSiemu vnimaniu bezpeénosti docha-
dzania deti do $koly.

Rodicia, deti aj zamestnanci*kyne popisovali ako najpal-
Civejsi problém rannu situaciu pred Skolou, kde sa miesa-
ju auta, ktoré vozia deti zo Skoly, s vystupujucimi detmi
z aut. Nie je zriedkavé, Ze sa primo pred skolou auta
tocia do protismeru. Spolu s nevyhovujucim priechodom
pre chodcov na konci ulice Za kasarfiou v krizovani s Vaj-
norskou to boli najé¢astejSie zmieriované nebezpecné
situacie.

Rodic¢ia by si priali, aby vznikli miesta na bezpe&né
vystupenie deti a novy priechod pre chodcov priamo
pred Skolou. V§etci vnimali, Ze autéa tadialto jazdia rgchlo
a privitali by prvky na upokojenie dopravy.

B/ RieSenie priechodov cez okolité zberné komunikacie
pesim nevyhovuje.

Spadova oblast ZS Za Kasarfiou zahffia najma lokality Lu-
dova 8tvrt, Zatisie, ako aj Tehelné pole a Pasienky. Okrem
Ludovej §tvrte musia Ziaci a ziacky prekonavat na ceste
do 8koly rychle zberné komunikéacie, ako su Bajkalska,
Vajnorska, JaroSova a Riazanska ulica. Na tychto ces-
tach sa citia ohrozene a neprijemne vzhladom na rychlo
jazdiace autéa a hluk. Deti pomenovali viacero momentov,
ked' z ich pohladu dochadza k neprijemngm situaciam,
pre ktoré sa boja chodit samy.

Priechody na Riazanskej ulici, ktoré neriadi semafor, sa

deti boja prekonavat samy. Priechody so svetelnou sig-
nalizaciou povazuju za prili§ stresujuce, lebo auta maju

naraz s nimi zelenu alebo je zelena prikratka, najma

Plan mobility
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pri pravom odboceni. TaktieZ nam popisali situa-
cie, v ktorgych by bolo vhodné priechody doplnit.
Dobrou a bezpeénou infrastrukturou pre pesich

v dochadzkovej vzdialenosti od §koly vieme zv(sit
podiel deti dochadzajucich bez sprievodu do §ko-
ly ¢i do blizkych zaujmovych lokalit (ZUé, ihriska,
§portoviskd a pod.).

C/ ZlepSenie uliéného a verejného priestoru
v okolitych pokojngch Stvrtiach prinesie zvysenie
kvality aj susedstvu.

Deti dochédzajuce z okolia peSo do zakladnej
Skoly maju velmi dobre preskiumané prostredie ulic
a verejnych priestorov, v ktorom sa dennodenne
pohybuju. Ich oblubenymi lokalitami su prijemna
Ludova §tvrt, ihriska vo vnutroblokoch a 8portovis-
k& v okoli. Niekedy si zvolia aj dIhSiu trasu do skoly
po tichSich a mensich ulickach, aby sa vyhli hluku
z dopravuy.

Verejny priestor v tejto lokalite bol v8ak vo velkej
miere podriadeny parkujucim autam na chod-
niku, a tym padom nepriechodnosti chodnikov,
napriklad s ko¢ikom ¢i vacsej skupine deti. Je tu
zla viditelnost pesich v désledku zaparkovanych
aut na miestach, kde je potrebné prejst na druhu
stranu cesty. Deti identifikovali aj viacero pozZiada-
viek na doplnenie mobiliaru, skvalitnenie povrchov
a vylepsenie verejného priestoru, ktory je v dal-
Som texte v sprave spomenuty detailne. Zaroven
aj z analyzy bezbariérovosti vyslo viacero miest,
ktoré by mali prejst rekonstrukciou. Zapracovanim
podnetov od Sirokej 8kaly obyvatelstva vie dostat
verejny priestor prijemny a inkluzivny charakter,
ktorgy napomoéze aj lepSej pesej dostupnosti nielen
Skoly, ale aj viacerych zaujmovych miest (ZU§,
ihriskd, §portoviska a pod.).
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Co vieme
Z mapovania
dopravy?

18

\/ priebehu novembra 2022

sme uskutogénili viacnasobné
pozorovania na Uzemi pocas

rannej §picky. Cielom bolo ziskat
obraz o rannej dopravnej situacii
pred ZS Za Kasarfiou, ako aj ziskat
dolezité data o tom, aké je presné
rozloZenie pouzivanych dopravnygch
prostriedkov na cestu do Skoly.

Pozorovanie prebiehalo

v pracovnych dnoch, spolu 5-krat,
pricom sa vzdy opakovali pozorovaci
¢as od 7.35 do 7.55 rozdelené

do dvoch 10-minttovych blokov.

Pozorovanie prebiehalo

na 4 pozorovacich bodoch suéasne,
pricom 2 z nich boli zamerané iba

na chodcov/pesSich z MHD/cyklistov/
kolobezkarov. Dal$ie dva merali
pocet deti vystupujicich z aut
podla smeru, z ktorého auta prisli.

Z8 Za kasariiou

%

Obr 01.09: Ranné mapovanie
dopravy pred Skolou.
Zdroj: MIB, 2022.

N

Obr 01.10: Dopravna situacia
rano pred Skolou.
Zdroj: MIB, 2023.

Najvacsiu intenzitu pesieho po-
hybu sme zaznamenali na sta-
novisku P2, odkial v priemere

v jedno rano pride peso 120
deti zo smeru z Ludovej Stvrte.
Zo smeru od Vajnorskej ulice
pride 89 deti peso.

Priamo pred Skolu dovazaju
rodiCia deti z dvoch smerov.
Rovnako zastupené su tie auta,
ktoré prichadzaju od Vajnor-
skej ulice, ako aj auta, ktoré
prichadzaju od Halkovej. Z kaz-
dého smeru vystupi o nieco
viac ako 60 deti (pozri schému
obr. 01.10)

Z RANNEHO MAPOVANIA VIEME
USUDIT, ZE DO SKOLY NA PRVU
HODINU PRIDE VIAC AKO TRETINA
DETi AUTOM, KTORE DOVIEZLI
PRIAMO PRED SKOLU.

Plan mobility

deti vystupuijuce
z aut

deti prichadzajuce
do Skoly pesi

©0

priemerny pocet
za 1 dei i mapovania

Mapovacie stanovistia
a smery prichodu deti

o

—» od Vajnorskej ulice

®

—p od Halkovej ulice

—» od Novej doby
—» od OC Vivo!

—p od Halkovej ulice
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Co vieme
Z mapovania
bariérovosti?

\/ priebehu augusta 2023
prebehlo mapovanie bariérovosti
a pristupnosti s odbornikmi

a odborniékami v okoli vSetkych
desiatich zapojenych skél.

Pre kazdu z 10 vybranych $kal

v projekte sme realizovali dve takéto
mapovania. Na jednom z mapovani
sme spolupracovali s odbornikmi

a odborni¢kami so skusenostou

s pohybovym znevgyhodnenim,
ktorgch nam sprostredkovala
Organizacia muskularnych
dystrofikov v SR. Spolu sme sa
zaoberali pristupnostou a bariérami
z perspektivy ludi na voziku.

Druhé mapovanie susedstva

na kazdej Skole sme realizovali

v spolupraci s odborni¢kami

z Unie nevidiacich a slabozrakych
Slovenska. Spolo¢ne sme

sa zamerali na pristupnost

a bariérovost verejného

priestoru pre l'udi so zrakovgm
znevyhodnenim. Vgstupy z oboch
mapovani sme pre kazdu Skolu
spracovali do samostatného
mapového vystupu.

2 0 Z8 Za kasariiou

%

Obr. 01.11: Mapovanie bariéro-
vosti v okoli §kél Z8 Riazanska
a Z8 Za kasarriou.

Zdroj: MIB, 2023.

Tieto mapovania nam umoznili
komplexne pochopit stav
verejného priestoru a zachytit
bariéry v uliciach, s ktorgmi
sa stretavaju ludia, ktori

mdZu mat pohybové alebo
zrakové znevyhodnenie. Radi
by sme prispeli k tomu, aby
okolie tychto zakladnych §kél
bolo pristupné a bezpecné

aj pre deti, rodiCov &i

Siroku verejnost, ako aj ludi
so znevyhodnenim.

Mapovanie v okoli ZS Riazanska
a v okoli ZS Za Kasarfiou

sme pre velmi blizku polohu

a totozné susedstvo spojili

do jednej analyzy. Jej zavery
pre obe Skoly si mbzete
precitat v dalSom texte.
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Bariérovost bezpeéného pohybu
Iudi so zdravotnym znevyhodnenim
v oblasti ZS Riazanska a Za kasartiou
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Problémové prvky

Poc¢as mapovania vo v8etkych lokalitach sme sa
stretavali s opakujucimi sa problémami. Clovek,

ktory na pohyb nevyuziva vozik alebo nema zrakové
znevyhodnenie, si ich prirodzene neuvedomuje. Ide
v8ak o bariéry, ktoré ludom na voziku alebo nevidiacim
a slabozrakym znac¢ne zasahuju do ich zazitku z daného
verejného priestoru. ZIY stav povrchov alebo chybajuce
vodiace linie maju vplyv na to, &i tento priestor mézu

a budu vyuzivat. Na niektorgch povrchoch alebo

pri bariérovych néjazdoch a obrubnikoch nie je mozné sa
samostatne a slobodne pohybovat.

Nevidiacim a slabozrakym pomahaju pri orientacii

vo verejnom priestore vodiace linie — prirodzene ich
tvoria napriklad fasady budov alebo hrany travnika.

Ak absentuju, nevidiaci sa v priestore nemaju ako
zorientovat. Dezorientujuco pésobia chodnicky alebo
pasy zelene, ktoré neustia na priechody, a tak nelogicky
nasmeruju nevidiacich do takpovediac prazdnych
priestorov. Problematicka a nebezpeéna je tiez absencia
varovnych pasov, ktoré nevidiacim a slabozrakym

l'ud'om signalizuju rozdiel medzi chodnikom a cestou

¢i chybajuca zvukova signalizacia na priechodoch

pre chodcov.

V suc¢asnosti, aj z dévodu bariérovosti okolia a budov
zakladnych 8kol, je skér vygnimkou, ak ich nav§tevuju deti
so zrakovym znevyhodnenim &i deti na voziku. Dieta &i
jeho opatrovatelia v8ak mézu ziskat znev(ghodnenie aj
pocas navstevovania zékladnej Skoly alebo len na kratku
prechodnu dobu (zlomena noha, operacia a pod.). Preto
verime, Ze vSetky deti a ich opatrovatelia bez rozdielu, ¢i
maju alebo nemaju pohybové a zrakové znevyhodnenie,
by mali mat pristupné a prijemné okolie svojich 8kél.
Chceme vytvarat prostredie, kde sa mézu slobodne

a samostatne pohybovat.

2 2 Z8 Za kasariiou
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Obr. 01.12: Ukazka mapovania
bariér na Z8 Mudrofiova.
Zdroj: MIB, 2023.
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Zakladné odporucania nasich konzul-
tantov a konzultantiek pre okolia vSet-
kych zakladnych §kol:

Zvukova signalizacia

Funk&na zvukova signalizacia
na priechodoch, ktoru dostato¢ne
podut.

Vodiace linie

Vhodnejs$ie su vodiace linie vyrezané

v beténe tak, aby ich bolo citit
vodiacou palicou. Vodiace linie, ktoré
sU namalované hrubSou vrstvou farby,
sa rychlo zo8uchaju. Nevidiaci ich
vodiacou palicou necitia, a preto takéto
linie stracaju vgyznam. Velmi vhodngm
opatrenim by bola vodiaca linia priamo
k hlavnému vstupu od Skoly.

Debarierizacia priestoru

Debarierizované néjazdy a obrubniky

s vhodnygm sklonom, ktorgm vedia
prechéadzat ludia vyuzivajuci elektricky
aj manualny vozik, pri ktorgch nehrozi
riziko padu. Zakladom by mala byt
néjazdova rampa do vchodu $koly.

Mapovanie s odbornikmi a odborni¢kami
prebehlo pocas augusta 2023, teda
pred zavedenim novely zdkona o cestnej
premavke, ktora parkovanie na chodniku
od oktobra 2023 ploSne zakazala

[zékon &.8/2009 Z. z. zdkon o cestnej
premavke, § 52 (2)]. Vynimkou

v parkovani na chodniku st miesta
ozna&ené dopravnym znacenim.

V okoli niektorych zakladnych §kél

sme pocas mapovania identifikovali
useky chodnikov, ktoré boli z dévodu
parkujucich aut nepriechodné

pre voziky. Ludia na voziku boli ndteni
presuvat sa po vozovke v protismere
iducim autam, ¢o samo osebe bolo
rizikové. V niekolkych pripadoch sme
identifikovali kolizne Useky, ked' auta,
ktoré potrebovali opustit parkovisko,
prechadzali na chodnik. Po zavedeni
novely sa ¢ast tychto problematickych
bodov vyriesila.

TIETO BODY ALEBO USEKY,
0ZNACUJUCE NEBEZPECNE ALEBO
ZLE PARKOVANIE, SME VV MAPACH
PONECHALI PRE ZACHYTENIE STAVU
Z AUGUSTA 2023. ZAROVEN JE TO AJ
AKASI REFLEXIA TOHO, AKYM
PREKAZKAM LUDIA S POHYBOVYM Cl
ZRAKOVYM ZNEVYHODNENiM MUSELI
PRI BEZNOM POHYBE VONKU CELIT
PRED ZAVEDENIM NOVELY.

Podnety pre Z8 Riazanska a 28
Za kasarnou

Pre ludi pohybujucich sa na voziku su
velmi bariérové chodniky pozdi? ulice
Za kasarriou a na Riazanskej ulici, kde

sa pripajaju bo&né ulice z tzv. Ludovej
Stvrte. Tieto chodniky nemaju upravené
néjazdy, preto ludia na voziku pouzivaju
namiesto chodnika vozovku, aby sa vyhli
vystupovaniu na chodnik, ¢o spdsobuje,
Ze sa nechcene stavaju ucastnikmi
cestnej premavkuy.

Povrchy, ktoré znemoznuju ludom

s obmedzenou schopnostou pohybu
dostat sa do ZS, sme identifikovali

na Kukuc&inovej a Riazanskej ulici,

kde je v okoli krizovatky popraskany
povrch a nie su tu upravené ani najazdy
na ostrovéeky.

Priamo pri ZS Riazanska sa nachadza
stret réznych typov povrchov
chodnikov, ktory znemoznuje ludom

na voziku tadialto prechadzat. Takto
rozbité chodniky su aj na Riazanskej

a Vajnorskej ulici, kde znemoznuju pohyb
na voziku.

Aj ludia na voziku vidia problém

v priechode, ktor( pokraduje z ulice Csl.
parasutistov a koné&i sa na chodnikoch
s vysokym obrubnikom z ¢adi¢ovych
kociek. Tento vyskovy rozdiel nie je
mozné prekonat nielen ludom na voziku,
ale ani rodidom s koc&ikmi. Ludia tak
Casto chodia po ceste, kde je velmi
vysoka premavka.

Zastavky MHD v okoli 8kl

Pozreli sme sa aj na to, ako su pristupné
zastavky v okoli 8koly l'udom s fyzickgm
obmedzenim pohybu.

Zastavka autobusov MiU Nové Mesto

¢. 50 nema vyvyseny nastupny priestor
pre nastupenie s vozikom ¢&i ko&ikom.
Spolu s blizkou krizovatkou aj tu
chybaju vodiace linie. Dokonca nase
konzultantky odporucali tento Usek
nevidiacim nepouzivat.

V blizkosti zastavky Halkova v ceste

po chodniku brania stipy verejného
osvetlenia.

Zastavky v oboch smeroch nemaju
varovné pasy pre ludi so zrakovym
znevyhodnenim.

Z8 Za kasariiou 23
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Ako chodia deti do $koly?

Autom do $koly vozia
az 56% deti, no cestou

Zvysné deti aspon raz

do tyzdna vyuziju aj iny
zo $koly chodiuz o012 spdsob dopravy. Najcas-
% deti menej. Tieto deti tejSim dévodom, prec¢o
menia spdsob dochadza- vozia rodic¢ia dieta do 8ko-
nia do §koly najma z auta ly, je to, Ze to maju cestou
na hromadnu dopravu do préace (33 %) a velka

(9 %), menej na pesi mod. vzdialenost bydliska
Rodi¢ia nam prezradili, (17,1 %). Prekvapilo nas, ze
Ze sa to deje preto, lebo az 19 deti nema dobré na-

dospely nemdbze odpreva- pojenie na MHD, a preto su

dzat dieta v poobednaj- dovazané do 8koly autom
Sich hodinach. - tieto rodiny byvaju
v zéne D a E, teda viac
ako 15 minut do §koly

AZ 27,65 % DETi choédzou. Presnu adresu
VOZIA DO SKOLY v8ak nepozname.
N RODIGIA KAZDY DEN.

Graf 01.02: Cesty do Skoly
rozdelené podla médu dopravuy.
Zdroj: MIB, 2023.

-
[ ]

[ ]
[ ]
[ ]
[ ]
® © 6 0 0 ©
[ ]
([ ]
[ ]
[ ]
® ® 0 O
[ ]
[ ]
[ ]

"”.r,,,,.

° >
° °
° °
. ® © 0060600006000
o e °

T —
Peso — AutOM ‘==’ Na bicykli/kolobezke MHD
(27 %) -— (56 %) - (12 %) B %)
2 6 Z8 Za kasariou Plan mobility

Ako chodia deti zo §koly? Co sa tyka dopravy na bi- V 32,3 % chodia deti

cykli alebo kolobezZke, do 8koly ingm spdsobom

dévodom nizkeho percen- ako zo Skoly. Kedze je

ta jej vyuzivania je to, Ze situdcia najnaro¢nejsia
cyklisticka infrastruktura rano (do 8koly prichadza
v okoli §koly nie je a chod- najviac deti na . hodinu

niky su v zlom stave.
Taktiez bol dotaznikovy

v ten isty ¢as), budeme
sa dalej zaoberat najma

prieskum distribuovany cestami do $koly.
v zime, ¢o mohlo data

mierne zmenit v nepro-

spech cyklistickej dopra-

vy.

NS

Graf 01.03: Cesty zo $koly
rozdelené podla médu dopravy.
Zdroj: MIB, 2023.

>
2

\)
[ BN BN NN NN NN NN BN BN NN J

/]

Peso — AutOM '==' Na bicykli/kolobezke MHD
(32 %) -— (44 %) - 11 %) (14 %)

Plan mobility Z8 Za kasarfiou 27



Samostatnost deti Zaujimalo nas aj to, &i
chodia deti samy alebo
so sprievodom, kedZe
tento ukazovatel je aj
indikatorom bezpecného
prostredia okolo Skoly.

V nasledujucom grafe je
vidiet, Ze sa deti osamo-
statfiuju najviac medzi 4.
a 6. ro¢nikom a tym padom
aj klesa pocet deti, ktoré
Graf 01.04: Chodia deti su dovéaZané vo vyssich
so sprievodom alebo samy? ro¢nikoch.

Zdroj: MIB, 2023.

AVSAK, NA ROZDIEL
OD OSTATNYCH SKOL
ZAPOJENYCH DO
PROJEKTU V ROKU
2023, ZOSTAVA NA
DRUHOM STUPNI
POMERNE VELA

DETI, KTORE NIKDY
NECHODIA SAMY DO
SKOLY.

II roé
2 roé
3 ro¢
4 roc.
5 roé
6 roé
7 roé

‘ So sprievodom So sprievodom So sprievodom . Samo
rodi¢a iného rodinného starSieho
prislusnika surodenca

28 Z8 Za kasariiou

8 roc.
9 roc¢

‘ V skupine
s daldimi detmi

Plan mobility

Dopravna bezpeénost SITUACIU OKOLO Zaujimavé je, Ze situaciu
SKOLY POVAZUJE za Uplne bezpednu pova-
ZA SKOR Zuje len 1,8 % rodicov.
NEBEZPECNU ALEBO
UPLNE NEBEZPECNU
AZ 53 % RODICOV.

Graf 0.05: Graf zobrazuje vni-
manie rodi¢ov bezpecia okolia
Skoly.

Zdroj: MIB, 2023.

1,8 %

[ J
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Uplne bezpedna Skoér bezpesna A= gkornebezpedna Uplne nebezpedna
1.8%) (45,3 %) . (457 %) 7.3%)
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Dopravna
bezpeénost podla
médu dopravy

NS

Graf 01.06: Ako vnimaju rodicia
okolie §koly vzhladom na sp6-
sob dopravy dietata.

Zdroj: MIB, 2023.

RODICIA, KTORYCH
DETI CHODIA

DO SKOLY MHD
ALEBO AUTOM, ANI
V JEDNOM PRiPADE
NEUVIEDLI, ZE BY
SITUACIA OKOLO
SKOLY BOLA UPLNE
BEZPECNA.

Najviac nebezped&ne vni-
maju situdciu okolo $koly
rodic¢ia deti, ktoré chodia
do 8koly autom (58 %).

Dostali sme vyse 240 od-
povedi, pre¢o ludia nepo-
vazuju okolie $koly za bez-
pecné. Jednoznacne
najviac opisovali situaciu
priamo pred $kolou na ulici
Za Kasarriou. Podla nich

tu jazdia auté prilis rgchlo
a priechod pre chodcov
pri Vajnorskej ulici je velmi
nebezpedény. Stazovali sa
aj na to, Ze chybaju miesta,
kde by vedeli odstavit
auto, aby dieta bezpecne
vystupilo. Opisovali, ako

deti vystupuju na vozovku
a potom prechadzaju cez
cestu mimo priechodu pre
chodcov. Niektoré auta

sa otacaju do protismeru.
Spolu tato situécia vytvara
»~chaos®, ¢o bolo jedno
najCastejSich pomenovani
dopravnej situacie pred
Skolou. Rodi¢ia to navr-
hovali vyriesit zriadenim
miest na vystupenie a na-
stupenie deti, vytvorenim
priechodu pred Skolou

a znizenim rychlosti fyzic-
kgmi zabranami.

Dalsi zhluk problémov sa
tyka existujucich priecho-
dov cez cesty. Parkovanie
aut zabranuje pesim, aby
dobre videli na priechode
do krizovatky a vedeli bez-
pe&ne prejst cez cestu.
Toto sa tyka najma lokality
Ludova &tvrt, kde su ulice
prilis uzke.

Avsak aj priechody, ktoré
su riadené svetelnou
signalizéaciou v okoli §koly,
nie su z pohladu pesich
bezpecné, kedZe je na

nich naraz zelena pre auta
odbodujuce doprava, ako
aj pre pesich - krizovatka
pri OC Vivo! a krizovatka
Bajkalska s Vajnorskou
ainé.

Respondentky a respon-
denti, ktori uviedli, ze
dochédzaju MHD alebo

zo smeru od Novej doby,
popisali problém, Ze pri
zastavke Novéa doba chyba
priechod, ktorgm by ve-
deli prejst cez celu cestu.
Situaciu na zastavkach pri
OC Vivo! vnimaju podobne,
avSak tam chybaju prie-
chody na jednom konci
zastavok.

Rodigia pomenovali aj to,
e deti chodia do ZUS na

Halkovu ulicu smerom po
Uradnickej ulici, kde chyba
priechod cez Riazansku
ulicu, a preto prebehuju

v tomto mieste cez cestu.

Podiel deti, ktoré chodia
do Skoly samy — podla zén

NS

Graf 01.07: Zény podla toho,
ako dlho trva cesta do $koly
dietatu peso (5, 10, 15, 20 a viac
minut).

Zdroj: MIB, 2023.

A od

autom MHD peso ' 3‘%
Y

Uplne Skor Skor Uplne Q)
bezpecna bezpecna nebezpecna nebezpedéna
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Podiel deti, ktoré chodia do §koly samy — podla zén

3 2 Z8 Za kasariiou
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Dopravuje sa vase
dieta aspon niekedy
autom?

NS

Graf 01.09: Modra farba zobra-

zuje percenta deti dovazanych
do 8koly autom podla zény, kde
byvaju.

Zdroj: MIB, 2023.

Zéna A

Z6na D

69«%

Zaujimalo nés aj to, odkial
dochéadzaju deti do skoly.
Rodi¢ia nam v dotazni-
koch oznagili zénu, v kto-
rej bgvaju, ta mohla byt
odlisna ako adresa trvalé-
ho bydliska. Zény boli sta-
novené podla ¢asu, kolko
trva cesta do $koly peso.
Realna poloha bydliska
ziakov a Zia¢ok vyrazne
ovplyvnuje dochadza-

nie deti autom do §ko-

ly. Rozdelili sme udaje
podla ¢asu dochadzania
na 5 zén. V grafe vidime,
kolko percent deti docha-

Z6na B

Zona E

% Ano @ Nie

Plan mobility

dza autom oproti ostat-
nym spdsobom dopravy
(MHD, peso, bicyklom
apod.).V zéne A, z ktorej
to maju deti len 5 minut
pesSo domov, je vozenych
do skoly len 9 % deti.
Avsak uz zo zény B (do 10
minut chédze) a zo zény C
(do 15 minut chodze) do-
chadza az tretina Ziakov
a ziaCok autom. Z tych-
to dvoch zén by bolo
potrebné percento deti
dovazanych autom znizit.
Aj odbornici a odbornicky
na zdravie povazuju pre-
chadzku do 15 minut ako
zdraviu prospes$ny navyk
pre dieta.

Z6na C

85 «

Z8 Za kasariiou

-POMERNE
CHAOTICKE JE TO
PRE AUTA SAMOTNE
PRED SKOLOU,
ALE ZA MINA
OSOBNE TO NIE JE
VELKA PREKAZKA.
PRVORADA JE
BEZPECNOST
SPATA S CASOVOU
DOSTUPNOSTOU,
A PRETO BUDE
NADLHO PRVOU
VOLBOU PRE NAS
AUTO.® otec prvaka

33



Ako sme zapojili deti nav§tevujuce
ZS Za kasarnou

VVnimavé vychadzky

Pre deti 3., 5. a 7. ro¢nika sme zorganizovali tzv. vnimavé Pripadne vedia pouzit
vychadzky (obr. 01.14). S pomocou didaktickych po- priechody, ktoré su z ich
mocok si mohli vyskugat ulicu z perspektivy 3-roéného pohladu bezpecnejsie, aj
dietata, rodi¢a s ko¢ikom, ¢loveka s barlami alebo na in- ked' su dalej.
validnom voziku.

Velmi sympaticka im bola
Pocas prechadzky si v§imali najma zlg povrch chodni- Ludova §tvrt, vnimali kras-
kov a chybajuce bezbariérové priechody. Prechadzka ne predzahradky, archi-
po tychto chodnikoch je s pom&ckami naro¢na a s vozi- tekturu domov a tichsie
kom nemozna. Vajnorsku ulicu, ako aj Riazansku pokladali prostredie. Taktiez v okoli
za velmi hluéné. PretoZe sa tam necitia prijemne, tak si ihriska si starsSie deti
rad$ej prediZia cestu a vyberaju si ulice v Ludovej §tvrti, spomenuli na to, ako sa tu
kde je prijemnejsie a tichsie. zvykli hréavat. Pre zapar-

kované auta na chodni-

koch v8ak nevedeli prejst

NA RIAZANSKEJ SPOMENULl, ZE SU s ko&ikom, a tak museli ist
PRIECHODY, CEZ KTORE NECHODIA NIKDY na druhd stranu &i cestu.

SAMY, LEBO SA BOJA DOPRAVY. e e g el arer

Deti hodnotia ihriska

a parky v okoli velmi po-

zitivne. Zo vzdialenejsich
miest maju radi Kuchajdu
a Sportoviska.

NAPRIEK TOMU, ZE SI DETI
VELMI RADY KUPUJU
ZMRZLINU NA KRIZOVATKE
RIAZANSKEJ S HALKOVOU,
W Y7 TOTO MIESTO POVAZUJU
e Togin, S0 | 4 S ~ == ZA VELMI NEBEZPECNE.

Nechodia cez tuto kri-
zovatku samy, ¢o nam
prezradili deti, ktoré na-
v§tevuju uz 7. ro¢nik.

Z nebezpecnych miest

v okoli spomenuli aj OD Sli-
mak, kde sa ¢asto vysky-
tuju ludia bez domova.

Plan mobility Z8 Za kasarfiou
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Praca s mapou

Po prechadzke sme v triede Ziakov a Zia¢-
ky rozdelili na tri skupiny. V skupinkach
sme spolo&ne diskutovali a zaznamenavali
do mapy postrehy deti o tom, ¢o saim v su-
sedstve paci, o povazuju za nebezpecné
a s akymi problémami sa stretavaju. Roz-
pravali sme sa o tom, ako vnimali ulice ony
samy, ako aj z perspektivy ingych pouzi-
vatelov a pouzivateliek. Ich postrehy sme
zaznamenali do suhrnnej mapy okolia Skoly
(obr. 01.186).

DETI HODNOTILI SITUACIU PRED SKOLOU
\V RANNYCH HODINACH AKO STRESUJUCU.

Tie, o chodievaju peso od Vajnorskej ulice,
sa stazovali na priechod cez ulicu Za Kasar-
rou, ktory vnimali ako nebezpedény. Pocas
dazdivych dni na tomto mieste zvykne

stat voda, a tak musia mlaku obchadzat po
ceste. Na tento priestor priamo nadvéazuje aj
okolie panelového bytového domu na Vaj-
norskej 43, kde deti velmi citlivo reagovali
na nevzhladné zabradlie ¢i odpadky v jeho
okoli. Upozornili aj na kriky, ktoré prerastaju
na chodnik a brania v ceste pesim.

ULICA, CEZ KTORU MNOHO DETI
DENNODENNE PRECHADZA, JE
RIAZANSKA. NA NEJ IDENTIFIKOVALI
VIACERO MIEST, KDE SA NECITIA
BEZPECNE, A POUKAZALI NA TO, ZE TAM
AUTA JAZDIA VELMI RYCHLO.

Viacero z nich navétevuje aj ZUS na Halko-
vej ulici, ku ktorej chodia priechodom cez
Riazansku pri lekarni na rohu Sinec¢nej ulice.
Tento priechod povazuju deti za bezpeénej-
§i ako ostatné na velkych krizovatkach.

OD TOHTO PRIECHODU PO VAJNORSKU
ULICU BY SI PRIALI VYBUDOVAT ESTE
JEDEN, KEDZE PRIECHODY SU OD SEBA
VZDIALENE AZ 350 M, A AK DOCHADZAJU
PO MAKOVICKEHO ULICI, TAK MUSIA

NA PRIECHODY ZACHADZAT.

Ostatné velké krizovatky na Riazanskej sa
Ziaci a ziacky snazia obchadzat, pripadne
tam prechadzaju len s rodi¢mi, kedze sa im
zdaju byt velmi nebezpe&né. Navrhovali tam
zriadit semafory.

Z8 Za kasariiou
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Obr. 01.15: Zbieranie podnetov
od deti nad mapou okolia skoly.

Zdroj: MIB, 2023.
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Aj Halkova ulica sa zdala detom nebezpecéna
z dévodu rychlej jazdy aut a najméa v mieste
priechodu pre chodcov pri OD Slimék, ktory
je nevhodne umiestneny do parkovacich
miest. Deti maju pocit, Ze autd vychadzaju-
ce z ulice Za kasarniou im prednost nedaju.
Pri OD Slimak sa necitia bezpetne pre vac-
Siu koncentréciu ludi bez domova v tejto
lokalite.

V okoli §koly vel'mi citlivo vnimali aj va&sie
dopravné cesty, ako su JaroSova, Vajnorska
a Bajkalska ulica. Na tychto komunikaciach
su svetelné krizovatky, ktoré pustaju pesich
na priechod zaroven s autami odbacajucimi
doprava. Vnimaju aj to, Ze je tu kratko zelena
a musia sa cez cestu ponahlat. Necitia sa
tu preto bezpedéne a popisuju aj to, Ze velka
rgchlost aut spésobuje hluk.

DETI NAVRHOVALI AJ ZRIADENIE NOVEHO
PRIECHODU V MIESTE VYUSTENIA ULICE
ZA KASARNOU NA VAJNORSKU.

Ziaci a ?ia¢ky velmi pozitivne vnimali Ludovu
gtvrt, aj ked' aj tu nasli bariéry. Stazovali sa
najméa na zaparkované autd, ktoré brania
pesim na chodnikoch, ale aj vo vgyhlade

pri priechode cez cestu. Nase mapovanie

s detmi sa uskutocnilo este pred platnostou
tzv. chodnikovej novely [zdkon ¢&. 8/2009 Z.
z. zédkon o cestnej premavke, § 52 (2)], ktora
zakazuje parkovanie aut na chodniku, ak to
nie je uréené znackami.

V okoli Ludového namestia chybali detom
vyznacené priechody pre chodcov. No v8imli
si aj to, Ze je tu malo koSov na odpadky, hr-
bolaté chodniky, prijali by viac lavi¢iek a vy-
beh pre psov. Tuto lokalitu vnimali pre mensi
hluk z dopravy velmi pozitivne.

Ziaci a ?ia¢ky navrhovali aj zlep&enia

na Skolskom dvore. Predov§etkym ich tréapilo
to, Ze priechod do jedalne nie je zastrese-
ny a preliezky v aredli su podla ich slov len
pre malé deti. Priali by si dobudovat aj herné
prvky pre starSie deti.

Ziaci a ?ia¢ky najviac vyzdvihovali miesta
v okoli, kde sa mézu ist zahrat &i zaSporto-
vat si.

RADI CHODIA DO PARKU A NA IHRISKA
NA LUDOVOM NAMESTi A VARSAVSKEJ
uLicl ¢ DO ,,JAMY* A KU KUCHAJDE.

Ocenuju aj blizkost ndkupného centra Vivo!
¢i zmrzlinaren na Riazanskej ulici. Vyzdvi-
hovali aj lokality v okoli, kde sa d& zahrat
futbal, volejbal, zaskakat si na trampoline &i
ist si zaplavat.

Z8 Za kasariiou
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Projektovy den

So Siestimi triedami na
Skole sme sa pomocou
piktogramov snazili zod-
povedat na otazky, aké by
chceli mat okolie 8koly, &i
im nie¢o chyba. Na pripra-
venu mapu mohli vkladat
papieriky so symbolmi
alebo si vytvorit vlastny
piktogram.

NAJVIAC
ZAREZONOVALA
POTREBA ZRIADENIA
PRIECHODU PRE
CHODCOV PRIAMO
PRED SKOLOU

SO SEMAFOROM,
PRIPADNE S VELKOU
TABULOU ,,POZOR
DETL* SPOMENULI
AJ CHYBAJUCU
CYKLOTRASU A VELMI

TUZILI PO BEZPECNOM

PRIESTORE NA JAZDU
KOLOBEZKAMII.

Pocitovali potrebu mat

v okoli §koly viac zelene

s kvetinovou vysadbou.
Pred §kolou by si priali aj
stanky s ob&erstvenim

¢i zivy parter na ulici,

kde by boli rézne druhy
obchodov (potraviny, hry,
second-hand, konzoly
atd.).

Deti najviac zaujimalo
zlepsenie Skolského dvora,
kde by uvitali priestor na
Citanie a oddych, pripad-
ne posedenie s kamaratmi
a kamaréatkami. Rady by si
robili vonku ulohy, malo-

vali ¢i hrali pocitacové hry.

Preferovali by viac zelene
a stromov ¢i zahonov. Pa-
¢ilo by sa im mat na dvore
aj vodny prvok - jazierko,
rieku ¢i pitnu fontanku.
Taktiez by rady doplnili
viac prvkov na hranie, ska-
kanie Ci preliezanie.

Z8 Za kasariiou
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Obr. 01.16: Vgstup podnetov
ziakov a ziadok z aktivity praca
nad mapou.

Zdroj: MIB, 2023.

4

Obr. 01.17: Planovanie ulice
na hranie s detmi.
Zdroj: MIB, 2023.

474

Obr. 01.18: Projektovy def na ZS
Za kasarnou.
Zdroj: MIB, 2023.
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Co vieme od zamestnancov
a zamestnankyn?

Zamestnancov a zamestnankyne sme zapojili
do prieskumu zaslanim kratkeho formuléara, ktory
vyplnilo 35 z nich.

Autom dochadza polovica (17) z opytanych. PeSo
chodia siedmi ludia, dvaja pravidelne vyuzivaju
MHD a traja dochadzaju niekedy aj na bicykli &i
kolobezke. Ostatni kombinuju médy dopravy podla
potreby. Ak niekedy pridu autom, je to najcastejsie
preto, Ze sa po praci potrebuju presuvat po meste
za ingmi aktivitami. Tretina v8ak odpovedala, Ze je
to preto, lebo beru do prace aj iného ¢lena alebo
¢lenku svojej rodiny a zaroven byvaju velmi daleko.
Len dvaja opytani povedali, Ze nemaju dobré spo-
jenie s MIHD.

Nikto z nich neoznadil situaciu pri Skole za vyslo-
vene bezpecénu alebo nebezpeénu. Za skor nebez-
pecnu ju v8ak poklada 75 % z nich bez ohladu na
to, ako sa do $koly prepravuju.

V dotazniku popisali aj nebezpe&né situacie pred
Skolou. Rano pred nou rodic¢ia vysadia deti, ktoré
prebiehaju cez cestu mimo priechodu, kedze
priamo pred $kolou sa Ziadny nenachadza. Velka
a chaoticka premavka v ranngch hodinach spolu

s prebiehajucimi detmi spésobuje podla rodi¢ov
vela nebezpednych situécii. Tiez oznadili priechod
na konci ulice pri krizovatke s Vajnorskou ako ne-
bezpe&ny, pretoze je tam zla viditelnost.

STAZOVALI SA AJ NA NEPRIJENMNE
VYCHADZANIE ZO SKOLSKEHO DVORA
AUTOM PRE RYCHLO JAZDIACE AUTA
NA ULICI ZA KASARNOU.

Taktiez si v§imli, Ze priechod cez kolaje na Vajnor-
skej ulici chyba tak, ako popisali aj samotné deti
(pozri kapitolu Co vieme od Ziakov a Ziadok?

na s. 34).

Plan mobility Z8 Za kasariou




Ako sme zapojili susedstvo

Okolité susedstvo sme zapojili v dvoch
aktivitach. Zorganizovali sme susedské
stretnutie a pocas festivalu Ulica

na hranie sme zbierali podnety priamo
do mapuy.

Susedské stretnutie

Susedské stretnutie prebehlo v aprili 2023. Pozy-
vali sme nan ludi zo susedstva dvoch §kél ZS Ria-
zanskd a ZS Za kasariou, ked¥e ich susedstvo sa
vo velkej miere prekrgva. Cielom bolo ludi z okolia
oboznamit s projektom Mesto pre deti a zaroven
ziskat podnety na zlepSenie dopravnej situacie

v lokalite. Zu&astnilo sa 12 ludi.

Ugastnici poukazali na to, 2e Halkova ulica je prili§
Sirok& a auta tam jazdia velmi rgchlo. Navrhovali
pri detskych ihriskach upokojit dopravu. Poukazali
na nemoznost pouzivat chodniky z dévodu zapar-
kovanych aut v Ludovej §tvrti.

Zbieranie podnetov na festivale Ulica na hranie

Podnety od susedstva na Ulici na hranie sa tykali
vo velkej miere prave ulice Za Kasarriou a Vajnor-
skej ulice. Na oboch cestach sa stazovali ludia, Ze
tam auta chodia prili§ rgchlo. Na Vajnorskej ulici by
radi mali odbo&ovaci pruh smerom z centra do uli-
ce Za kasarnou, ¢im by sa nespomalovala premav-
ka na hlavnom tahu. Ulicu Za Kasarriou vnimaju ako
hrbolatu cestu, kde by sa zisiel cyklopruh.

VELMI OCENUJU, ZE JE VYZNACENY
ZDIELANY CYKLOCHODNIK

NA VAJNORSKEJ ULICI.

NA KRIZOVATKE KUKUCINOVA

A JAROSOVA OZNACILI, ZE SU
NEVYHOVUJUCE OSTROVCEKY

PRE CHODCOV, NA KTORE SA NEDA
VYJST S KOCiKOM.

Taktiez v tejto krizovatke je zle nastavena svetel-
néa signalizacia pre chodcov. Rovnako si v8§imli, Ze
priechod pre chodcov v mieste zastavky elektri-
giek na Vajnorskej ulici MiU Nové Mesto ma kratko
zelenu.

Niektoré deti prechadzaju cez priechod pri zastav-
ke Nova doba, kde nie je priechod vcelku cez celu
komunikaciu, ale strieda sa na konci zastavok. Toto
by navrhovali zmenit.

Za pozitivne miesta v okoli povazuju, podobne

ako samotné deti, blizkost Kuchajdy a ingch miest
na §portovanie.

42 Z8 Za kasariiou
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Obr. 01.19: Mapa podnetov

od susedstva z podujatia Ulica
na hranie.

Zdroj: MIB, 2023.

N

Obr. 01.20: Ulica na hranie sluzi
detom cely jeden defi na volnu
hru a prebiehalo na nej zbie-
ranie podnetov od susedstva.
Zdroj: MIB, 2023.
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Opatrenia smerujuce
k zlepSeniu aktivnej
mobility




Uvod

Dokument, ktory Eitate, teda Plan
mobility ZS Za kasarfiou, ma za ciel
zvysit bezpecnost okolia Zakladnej
$koly Za kasarfiou a povzbudit

k aktivhej mobilite deti a ich
opatrovatelov*ky. Hlavnou
cielovou skupinou su deti,

no dokument sumarizuje vSetky
zdroje nebezpedia vo verejnom
priestore a navrhuje opatrenia

na zlepSenie bezpecia pre kazdého
navstevnika a navstevniéku tohto
Uzemia. Zdrojom informacii st
rozsiahle mapovania dopravuy,
dotazniky, diskusie s detmi,
rodiémi a obyvatel'stvom

a taktiez analgyzy odbornikov*&ok
na dopravu a Specialne potreby ludi
so zdravotngm znevghodnenim.

$kola >

Prec¢o by cesta do $koly
mala byt pre kazdé
dieta bezpeé&na?

Cesta do $koly nie je len
trasou, ale aj doélezitou
sucastou detského rozvo-
ja. Buduje samostatnost,
sebavedomie, vazbu

k ndSmu okoliu a posky-
tuje ranny pohyb. Prave
ten je zdsadny pre zdravie
deti, ktoré rano pridu do
Skoly rozhybané a pripra-
vené na kognitivnu zataz.
V projekte Mesto pre deti
sa usilujeme o bezpecénej-
Sie okolia 8kdl, aby pesia
cesta do skoly bola prvou
volbou pre ¢o najviac deti
(aich rodi¢ov &i opatrova-
telov*ky). Sucasna cestna
infrastruktura nie je pri-
sposobena potrebam deti,
ich vyske ani ich pozor-
nosti. Aj z tohto dévodu
az 56 % deti dochadza
rano do $koly na Za kasar-
rfou autom. Nasim cielom
je zvysit bezpedénost pre
v8etkych a taktiez umoz-
nit bezpe&ny pesi pohyb
tgym detom, ktoré by mohli
a chceli chodit do 8koly
peso, z dévodu nizkej bez-
pecnosti vSak tak dnes
nechodia.

Z8 Za kasariiou

Podla trvalého poby-

tu deti nav§tevujucich

ZS Za kasarfiou sme
vypocditali medianovu
vzdialenost 8koly od byd-
liska deti. Do vypoctu sme
nezahrnuli adresy bydlisk
mimo mesta Bratislava,
teda 12 % Ziakov. Dnes je
medianova vzdialenost
1013 m, &o je pri zohlad-
neni veku (8 rokov) pri
priemernej rgchlosti
choédze 4 km/h prekona-
telné za 15 minut.

Plan mobility

D6évody zmeny spbsobu odprevadzania

dietata na ing nez automobilom

Graf 02.01: Odpovede na otazku pre ludi,
ktori pouzivaju na dopravovanie do §koly
automobil aspor raz do tyzdna: Zamyslite
sa nad vaSou aktualnou situaciou, existuju
dévody, pre ktoré by ste boli ochotni zme-
nit svoj aktualny spésob odprevadzania
dietata na ing nez automobilom?

Zdroj dat: dotaznikovy prieskum, MIB,
2023.

Posun zagiatku Atraktivnejsi LepSia
vyucovania verejny priestor dostupnost
v okoli §koly MHD

manazment

Dévoduy, pre ktoré by boli
rodi¢ia ochotni zmenit
spbsob sprevadzania deti
do skoly za ing ako au-
tomobilovy, su zlepSenie
bezpedénosti v okoli §koly
(27 %), bezpeéné chod-
niky (27 %), bezpecnejsia
cyklotrasa pred Skolou

Bezpedna Bezpecné
cyklotrasa pred chodniky
Skolou

(22 %) ¢i lepsia dostup-
nost MHD (22 %).

Tieto data nam ukazuju
aj to, ze az 40 % rodicov,
ktori pouzivaju na do-
chéadzanie do $koly auto,
vbbec neuvazuju nad
zmenoul.

Zlep$enie Neuvazujem
bezpednosti
v okoli §koly

nad zmenou

50 «
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/) Hlavny vstup do $koly

AV 4 y 4
Obr. 02.01: Hlavny vstup = . L.
Infrastruktura pre s o2z s e
Zdroj: MIB, 2024. na ulici Za kasarnou, ktory je bezbarié-
- rovy. Stojany na bicykle sa nachadzaju

VY 4 ([ N N

pred hlavngm vstupom. Do $§koly ne-
a kt I V n u I I l o b I I I t u Obr. 02.02: Vstup do podzem- vedie ziadny iny vstup, kedze skola je
QE:IZ ig 'C:iz;fec;il‘?;zemkom obklopena rodinngmi domami. Pomedzi
Zdroj: MIB, 2024. ’ domy na vedlajSej Leteckej ulici je vstup
do podzemného CO krytu pod aredlom
N Skolského dvora. MnoZstvo deti pricha-
Obr. 02.03: Vjazd do &koly, dza do arealu §koly branou, do ktorej je
ktory vedie k hlavnému vstupu zakazany vjazd aut, s vgnimkou vjazdu
z ulice Za kasarfiou. zamestnancov*kyn skoly, a to za uce-
Zdroj: MIB, 2024. lom zaparkovania svojho auta v areali
N\ §koly za branou. Vjazd ucitelov tak moze
vytvarat kolizne situacie pesich s auta-

Obr. 02.04: Pesie trasy do §koly

oznadené Zltou farbou. Lk
Zdroj: vlastné spracovanie, MIB,
2024. Ulica Za kasarnou je tranzitna, auta sem
v8ak nechodia len zaparkovat, ale, nao-
PeSiu infrastrukturu tvoria vSetky pak, fou aj asto len prechadzaju, a to
9 komunikécie, ktoré peéi vguiivajl] oboma smermi. Tato ulica sa nachadza

a na okraji $tvrte s kompaktnou zastav-
el pOhgb - teda ChOdmkg’ bou rodinngch domov, tzv. Ludova 3tvrt,

priechody pre chodcov a aj samotné a dékladne uzavretym vojenskym are-
ulice. Stav tejto infrastruktury je alom. Napriek tomu je tu povolena ma-
délezitgm faktorom pri posudzovani ximélna rgchlost 50 km/h. Deti pricha-

b =2 ti o e dzaju z viacerych smerov, ktoré ustia do
e ulice Za kasarniou (pozri na obr. 02.04).

Najnebezpedénejsie je vnimana prave do-
pravna situacia pred vstupom do arealu

Aktivnou mobilitou vSak nie je 8koly v rannych hodinach, ked' rodigia
len chodza, nazyvame tak véetkg privazaju deti. Chaoticku situaciu spo-

a 52 sobuju nedostatok parkovacich miest
formvf"l dopravg: v kt,org,Ch, Clovek , alebo miest na kratkodobé zastavenie,
vyuziva vlastnu fyzickd silu. Patri otadajlce sa auté a prechadzajuce deti
sem aj jazda na bicykli, kolobezke, cez cestu mimo priechodu pre chod-
skateboarde &i koréuliach. cov. Existujuce zabradlie pri Skole, ktoré

zamedzuje detom vystupit z auta na
chodnik, pg bolo vhodné nahradit flexi-
bilngmi stlpikmi.

'| Pozor!

vyjazd

vozidiel
3 A

Zosat'in.i

2 bicykla

a kolobezky J* . {
1
i

o
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Bezpecénejsie priechody pre chodcov

Z participativneho procesu vieme, Ze jedngm z najvac-
Sich problémov v lokalite je bezpec&nost priechodov pre
chodcov. Skolsky obvod Za kasarfiou je z v{chodnej
strany ohrani¢eny Vajnorskou a JaroSovou (Bajkalskou)
ulicou, najviac deti v8ak prichadza prave z tohto smeru.

V dotazniku len 49,5 % opytanych uviedlo, 2e ZS Za ka-
sarfiou je ich spadova §kola. Ziaci a Ziadky musia pre-
konavat na ceste do 8koly rgchle zberné komunikacie,
ako su Bajkalska, Vajnorskd, JaroSova a Riazanska ulica.
Problematické su neriadené priechody pozdiZ Riazanskej
a Vajnorskej, ale aj priechody so svetelnou signalizaciou,
ktoré su pre deti prili§ stresujuce, lebo naraz maju auta
s nimi zelenu alebo je zelena prikratka, najma pri pravom
odboceni (krizovatka pri OD Vivo! a krizovatka Bajkalska

s Vajnorskou a iné).

e

Obr. 02.05: Priechod cez
Bajkalsku ulicu.
Zdroj: MIB, 2024.

N

Obr. 02.06: Priechod cez Ria-
zansku ulicu pri OD VIVO!
Zdroj: MIB, 2024.

5 0 Z8 Za kasariiou
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Obr. 02.07: Priechod pri zastav-
ke OD VIVO!
Zdroj: MIB, 2024.

NN

Obr. 02.08: Priechod pri zastav-
ke Nova doba.
Zdroj: MIB, 2024.

.9

Obr. 02.09: Priechod cez
Bajkalsku ulicu.
Zdroj: MIB, 2024.

Pozdi? Vajnorskej ulice navrhujeme v&etky priechody
debariérizovat. Priechody na Riazanskej ulici navrhuje-
me skratit, a to rozsirenim dopravnych tieriov a prida-
nim dopravnych ostrovéekov. Jeden z nebezpeénych
priechodov pre chodcov na konci ulice Za kasarrfiou

v krizovani s Vajnorskou sa v prvej faze projektu v roku
2023 podarilo stavebne upravit a vytvorit tak priebezny
chodnik (pozri Upokojovanie dopravy, s. 60).

Dal&ie nebezpe&né priechody v susedstve sa nachadza-
ju najma v ramci frekventovanych krizovatiek, kde sme
ako problém identifikovali vysoku r(chlost aut pri zaba-
¢ani, nedostatoénu viditelnost chodcov alebo prili§ dlhé
vzdialenosti, ktoré musi chodec cez priechod prekonat.

Opatrenia, ktoré sa tykaju nebezpecnych krizovatiek
a priechodov v ich rdmci popisujeme v kapitole Zmena
dizajnu ulice na s. 62.

Plan mobility

Chybajuce priechody pre chodcov

Mnohé trasy deti do Skoly vedu cez cesty, kde Uplne
absentuje priechod pre chodcov. Nie v8ade technické
podmienky (teda dokumenty popisujuce zdsady navrho-
vania dopravného zna&enia) dovoluju priechody pridat,
napriklad z dévodu nizkeho po¢tu chodcov prechadza-
jucich cez dany bod, alebo na zéklade ingch paramet-
rov, ktoré musi dana krizovatka spinat. Avéak je nutné
zabezpecdit bezpedénejsie miesto na prechadzanie pesich
aj v pripade, Ze sa tam priechod nevyznadi.

Problematické su usekuy, kde deti dochadzaju MHD
(zastavka autobusu ¢. 98 - Nova doba) alebo zo smeru
od Novej dobuy, pri elektrickovej zastavke Nova doba, kde
chyba priechod, ktorgm by deti vedeli prejst cez celu
cestu naraz. Situaciu na zastavke pri OD Vivo! vnimaju
podobne, avS§ak tam chybaju priechody na jednom konci
zastavok. V ramci rekonstrukcie Vajnorskej elektri¢kovej
radialy navrhujeme upravit priechody zo zastavok, aby
sa chodci na priechodoch cez elektrickovu trat citili
bezpecnejsie.

Plan mobility

Problém s neexistujucim priechodom na tretom ramene
krizovatky Vajnorskej ulice s Bajkalskou nésledne nad-
vazuje na problém s neexistujucim priechodom cez Vaj-
norsku na vyusteni z ulice Za kasarriou. V tomto pripade
je nutné spolupraca magistratu s Krajskym dopravngm
inS§pektordatom o moznosti dobudovania priechodu pre
chodcov v tomto Useku.

Za dalsi problematicky usek rodic¢ia oznadili v smere do
ZUS na Halkovej ulici od Uradnickej ulice, kde im chyba
priechod cez Riazansku ulicu, a preto deti prebehuju v
tomto mieste cez cestu pomedzi rgchlu premavku.

Nemenej problematickou je aj samotna ulica Za kasar-
fou, kde nie je v celej dizke ulice ani jeden priechod pre
chodcov. Neprehladnu situaciu v tomto pripade pombze
vyriesit zavedenie parkovacej politiky tejto ¢asti Nového
Mesta, v ramci ktorej sa planuje zUzenie celej Riazanskej
ulice aj ulice Za kasarriou, kde sa vyznacia parkovacie
pésuy, a v pripade Riazanskej ulice aj cyklotrasy, ktoré vy-
razne zUzia jazdné pruhy a prirodzene spomalia dopravu.
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PesSie trasy

V tomto susedstve bol verejny priestor
pred zavedenim tzv. chodnikovej novely
[novela zékona o cestnej premavke, kto-
ra parkovanie na chodniku od oktdébra
2023 plosne zakazala (zédkon ¢&. 8/2009
Z.z.zékon o cestnej premavke, § 52 (2)]
vo velkej miere podriadeny parkuju-

cim autdm na chodniku, a tym padom
nepriechodnosti chodnikov napriklad
koc¢ikom ¢i va&Sou skupinou deti.

V niekolkych pripadoch boli identifi-
kované kolizne useky, ked' auté, ktoré
potrebovali vyparkovat, prechadzali cez
chodnik. Jedngm z prikladov je vyuste-
nie cesty z Hostinského sidliska priamo
cez chodnik na priechod pre chodcov
cez Héalkovu ulicu. V tomto pripade
navrhujeme posunutie priechodu mimo
vyustenia cesty.

Zl4 viditelnost chodcov kvéli zaparko-
vangm autam stéle spésobuje tazkosti
tam, kde je potrebné prejst na druhu
stranu cesty. Zmiernit tento problém
moézZe planované zaradenie tejto Casti
do PAAS systému, v rdmci ktorého sa
planuje vhodnejsie vyznadenie parkova-
cich miest vzhladom na potreby chod-
cov.

Z8 Za kasariiou

_9

Obr. 02.10: Parkovanie v Ludovej
Stvrti po zavedeni tzv. chodni-
kovej novely.

Zdroj: MIB, 2024.

N

Obr. 02.11: Vyustenie cesty

z Hostinského sidliska cez
chodnik na priechod pre chod-
cov cez Halkovu ulicu.

Zdroj: MIB, 2024.
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Debarierizacia

adh

9 Debarierizaciou nazgyvame tie
opatrenia, ktoré zabezpedia,
ze verejny priestor je pristupny
ludom s obmedzenou schopnostou
pohybu a orientacie, ale aj tym
s kocikmi ¢i detom s kolobeZkami
a bicyklami. Minohé z opatreni
sUvisia s tvorbou kvalitnej
infrastruktury pre aktivnu mobilitu.
Navrhy na opatrenia vznikali
v spolupraci s konzultant*kami,
ktori*é ziju s fyzickgm
znevyhodnenim.
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Obr. 02.12: Chodnik na Uradnic-
kej ulici.
Zdroj: MIB, 2024.

N

Obr. 02.13: Priechod bez deba-
rierizacie na Vajnorskej ulici.
Zdroj: MIB, 2024.
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Obr. 02.14: Priechod s nevy-
hovujucou debarierizaciou
na Uradnickej ulici.

Zdroj: MIB, 2024.

-

Obr. 02.15: Zastavka pri MiU
Nové Mesto.
Zdroj: MIB, 2024.
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Zlepsenie kvality povrchov

Viaceré chodniky v susedstve sme identifikovali ako ne-
dostatocne bezpecné z dévodu nekvalitného povrchu.
V tomto susedstve sme identifikovali rozbitu vozovku,
nerovny povrch s vypuklinami a diery na asfalte, ¢o
stazuje ludom Zijucim s fyzickgm znevghodnenim pohyb
vo verejnom priestore, ale aj obmedzuje aktivhu mobilitu
deti. Navrhujeme Upravu povrchov na chodnikoch na uli-
ciach Vajnorska a Za kasarriou v blizkosti §koly, v Ludovej
§tvrti, ale aj zdielanu komunikaciu na ulici Ceskosloven-
skych parasutistov.

Odstranenie fyzickych bariér

V tomto susedstve sme v spolupraci s nasimi konzul-
tantami a konzultantkami identifikovali mnohé fyzické
bariéry. [de o nevhodné &i strmé sklony obrubnikov

na ostrovéekoch, vysoké obrubniky, bariérové nastupy
na chodniky &i kontajnerové stojiska a stipy v prirodze-
nej vodiacej linii nevidiacich.

Z8 Za kasariiou

Navrhujeme stavebnu debarierizaénu Upravu
niekolkych priechodov pre chodcov (dobudovanie
spevnenych najazdov). Na Riazanskej ulici pri pre-
dajni Uzlik, ktory sa koné&i na chodnikoch s vyso-
kgm obrubnikom z ¢adi¢ovych kociek a na uliach
Za kasarnou, Vajnorska a Riazanska, kde sa pripa-
jaju boc¢né ulice z tzv. Ludovej §tvrte, a aj vnutri
Ludovej §tvrte. Uprava najazdov na ostrovéeky

sa tyka aj krizovatky Riazanskej s Kuku&inovou.
Okrem toho navrhujeme upravit nastupny priestor
na zastavke MiU Nové Mesto autobusu &. 50 pre
nastupenie s vozikom &i ko&ikom.

Doplnenie vodiacich linii a varovnych pasov

Pre ludi so zrakovym znevyhodnenim chybaju v lo-
kalite vodiace linie. Vodiace linie vdaka tomu, Ze su
rozpoznatelné nohami aj bielou palicou, umoznuju

nevidiacim a slabozrakym orientaciu a bezpecnejsi
pohyb vo verejnom priestore.

Navrhujeme pridat vodiace linie priamo k hlavnému
vstupu od §koly, na zastavku autobusov MiU Nové
Mesto autobusu &. 50 a krizovatku Riazanskej

s Vajnorskou.

Varovné a signélne pasy maju formu hmatovych
varovnych gombikov. SU spoznatelné nohami

a bielou palicou a signalizuju nevidiacim a sla-
bozrakym hroziace nebezpeéenstvo, napr. prie-
chody pre chodcov. In§talacia takychto varovnych
pésov by mohla nevidiacich upozornit na mozny
pohyb aut pri vjazdoch na parkoviska, ktorych je

v tomto susedstve mnozZstvo. Absentuju napriklad
na vjazde z ulice Csl. paragutistov na Halkovu ulicu,
alebo zo zastavky Hélkova v oboch smeroch.
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Rezimové
opatrenia

AR

Rezimové opatrenia su také,

ktoré upravuju pravidla spravania
vodicdov*¢€iek — maximalnu povolenu
rgchlost, smer jazdy, preferenciu
pesich a podobne. Rezimové
opatrenia smerujuce k zvgsenej
bezpeénosti peSich dokazeme
zaviest pomocou zmeny dopravného
znacenia, no je nutné kombinovat
ich s prvkami upokojovania dopravy
(pozri kapitoly Upokojovanie
dopravy a Zmena dizajnu ulice).
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Obr. 02.16: Obytna zéna na ulici
Csl. parasutistov.
Zdroj: MIB, 2024.

N

Graf 02.02: Brzdna draha vozidiel pri
réznych rychlostiach.
Zdroj: vlastné spracovanie, MIB, 2022.
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Zény 30 a 20

Z6ny 30 a 20 su upokojené zény, kde je znizend maxi-
mélna povolena rychlost na 30 alebo 20 km/h. Vstupy
do tychto zén su oznacené dopravnym znacenim a za-
roveri musia byt podporené vertikalnymi a/alebo hori-
zontalnymi prvkami upokojovania dopravy, ktoré najdete
v kapitole Upokojovanie dopravy na s. 60.
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V rdmci dlhodobého planu rozsirovania novej parkovacej
politiky by sa zona ZatiSie mala don zapojit v lete v roku
2024. Sucastou parkovacej politiky je aj vytvorenie zény
s maximalnou povolenou rychlostou 30 km/h. V tomto
susedstve budu takto requlované vsetky ulice okrem
Riazanskej a Vajnorskej. P6vodny navrh rozSirenia zény
30 na Riazansku o Usek od zastavky Halkova azZ po krizo-
vatku Riazanskej s Kukuc¢inovou bol zastupcami DPB za-
mietnuty, a to z dévodu, Ze zniZzenie rychlosti na 30 km/h
nie je mozné kvoli spomaleniu MHD. Takéto opatrenia

na spomalenie cestnej premavky by mohli vyustit k od-
radeniu ludi od vyuzivania MHD. Vd'aka navrhovanym pla-
novanym zmenam v ramci zavadzania parkovacej politiky
sa prirodzene znizi rgchlost na tejto ulici.

Obytna zéna a skolska zéna

Obytné zony ¢i Skolské zény su dopravnymi rezimami,
ktoré pesim umoznuju pohybovat sa po vozovke, na-
priklad z dévodu absencie chodnika alebo jeho nedo-
statocnej priechodnej Sirky. Rozdiel medzi obytnou
zénou a Skolskou zénou spodiva v tom, &i sa v danej
zéne nachadza Skolské zariadenie. Je v nich obmedzena
rgchlost aut na maximalne 20 km/h, &im sa zabezpec&uje
zv(y8ena bezpedénost pesdich a cyklistov*tiek vyuzivaju-
cich rovnaku komunikéaciu. V obytnych zénach je podla
cestnej vyhlasky zaroven povolena hra deti na ulici a je
v nej obmedzené parkovanie iba na miesta, ktoré su riad-
ne vyznacéené. Vjazdy do tychto zon musia obsahovat
vertikalny prvkok upokojovania dopravy, akgm je napri-
klad priebezny chodnik.

Ty
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Obytnou zénou je v sidasnosti ulica Ceskoslovenskych
parasutistov, ktora je jednou z peSich tras deti na ceste
do skoly.

Skolska ulica

Skolské ulice su ulice, v ktorgch je najma v rannom,

no ¢asto aj v poobednajSom ¢ase obmedzeny tranzit
vozidiel, aby boli zabezpe&ené podmienky na bezpedény
pohyb deti, ich opatrovatelov ¢i opatrovatelky a za-
mestnancov a zamestnankyne skoly.

Existuje mnoho dévodov, preco je v okoli §kél potrebné
zaviest 8kolské ulice. Rodicia, ktori vozia svoje deti o
najblizsie k Skole, tvoria vyznamny podiel individualnej
automobilovej dopravy v okoli §kél. Prave tu dochadza

k zhromazdovaniu zned&istujucich latok z dopravy.
Vaésina tychto latok z vonkajSieho ovzdusia prirodzene
prenika aj do §kdl, kde deti travia celé doobedie, niektoré
aj dIhsi ¢as. Zavedenie Skolskych ulic motivuje rodi¢ov

k znizeniu pouzivania individudlnej automobilovej dopra-
vy, podporuje pohyb a nezavisli mobilitu deti a posky-
tuje dodato&ny priestor na ich spolo¢enské interakcie

a hru. Vgsledkom je okrem iného &istejSie ovzdusSie v oko-
li ko, nizSie riziko Urazov v cestnej premavke, zmensenie
mnozstva dopravnych zapch, menej bezohladného par-
kovania a nebezpe&nych manévrov ¢i silnejSie komunitné
vazby.

Ulica Za kasarnou ma tranzitny charakter, kde auta
prechadzaju oboma smermi. V su¢asnosti sa tu najma v
rannych hodinach odohrava drop-off stoviek deti. Ide
teda o ulicu, kde pritomnost velkého mnozstva aut vy-
tvara kolizne situécie. Po vyhradeni alternativnych miest
na kratkodobé parkovanie rodi¢ov &i cikcak zény na ulici
Za kasarniou, by bolo mozné zvazovat ranné obmedzenie
vjazdu, ¢o by vytvorilo bezpecnejsie a prijemnejsie pod-
mienky pre deti prichadzajuce do Skoly.
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Kratkodobé parkovanie
pre rodi¢ov

Na zékladnu skolu Za ka-
sarnou dochadza 56 %
deti autom. Na ulici

Za kasarriou bolo doposial

umoznené zastavovat &i
parkovat kdekolvek v bez-
prostrednom okoli $koly.
Vyznacenie miest urce-
nych na kratkodobé par-
kovanie na ucely vysade-
nia ¢i vyzdvihovania deti
zo $koly znizuje chaoticky
pohyb aut na cestéch, a
tym zvysuje bezpe&nost

pesieho pohybu v jej okoli.

Vyhradenie takychto

miest, hoci v obmedze-
nom ¢ase, napomaha
znizovat chaotické situa-
cie vznikajuce, ked' auta
zastavuju na chodnikoch
¢i inak nevhodne.

V ramci PAAS sa planuje
vyhradenie kratkodo-
bych parkovacich miest

v uréenom Sase pre
potreby skoly (napr. 7.00
- 8.00 hod.), ktoré budu
po zvysok dna sluzit ako
parkovacie miesta pre
obyvatelstvo. Tieto mies-
ta pribudnu v rdmci par-
kovacieho pasu v blizkosti
Skoly. Z toho dévodu bude
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pred skolou odstranené
zabradlie.

Navrhujeme vytvorit také-
to Casové vymedzenie aj
v poobednajsich hodinach
v drioch Skolského vyuco-
vania a vyznadcit niekolko
miest na kratkodobé
parkovanie pre rodi¢ov aj
dalej od §koly. Pomohlo
by to odlahd&it komuni-
kaciu priamo pred Skolou
a urobit ju tak o nie¢o
bezpedénejSou.

Cikcak ciara

Plan mobility
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Obr. 02.17: Miesto na kratko-
dobé statie.

Zdroj: vlastné spracovanie, MIB,
2024.

T

Obr. 02.18: Cikcak &iara.
Zdroj: vlastné spracovanie, MIB,
2024.

Cikcak Ciara je dopravné
znacdenie, na ktorom je
zakazane statie vozidiel
(dovoluje teda zasta-
venie) a preto sluzi na
vyloZenie a naloZenie deti.
Auto na cikcaku zasta-
ne, dieta vystupi, aviak
vodic¢*ka z auta nevystu-
puje, ale pokracuje v jazde
dalej. Podla technického
predpisu ide o oznacenie
VL 621. Cikcak Ciara nie je
vyhradena len pre $kolu,
moéze na nej kratko zasta-
vit ktokolvek (auto, kuriér,
zésobovanie, taxi...).

Navrhujeme miesta
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na rychle vysadzanie/
vyzdvihovanie vytvorit

v ramci requlacie par-
kovania (PAAS). Idealne
umiestnenie cikcak Ciary
je na hlavnom tahu ulice
Za kasarriou na strane
Skoly, tak aby deti z tohto
priestoru vystupovali

do bezpeéného pesieho
priestoru. Tento priestor
by mal byt dostato&ne
velky aj pre Skolsky auto-
bus, ktory deti ob&asne
vozi na Skolské vylety &i
iné aktivity mimo Skoly.
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Upokojovanie
dopravy

Upokojovanie dopravy predstavuje
- subor opatreni, ktoré sa tykaju
najma znizovania nadmernej
a nebezpeénej rychlosti aut. Ide
o opatrenia, ktoré maju docielit
¢o najprivetivejsi priestor na
slobodny pohyb deti. Ak vS§ak
vytvorime vhodné podmienky pre
deti, zo zmeny budu profitovat
vSetci obyvatelia a obyvatelky
mesta. Medzi tieto opatrenia
sme zaradili zniZzovanie rychlosti
prostrednictvom vertikalnych
prvkov upokojovania dopravy,
ktoré mdzu byt montované priamo
na vozovku, ale aj stavebne
vybudované.

9

Obr. 02.19: Dopravny vankus.
Zdroj: vlastné spracovanie, MIB,
2024.

N

Obr. 02.20: Vyvyseny priechod.
Zdroj: vlastné spracovanie, MIB,
2024.
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Obr. 02.21: Priebezny chodnik
na Vajnorskej ulici.
Zdroj: MIB, 2024.

\

Dopravny vankus

Dopravny vankus je uzky vyvyseny prvok uprostred
jazdného pruhu s beZznou Sirkou okolo 1,8 m, ktory

sa pouziva pri najvyssej dovolenej rychlosti 30 km/h.
Spomaluje osobné automobily, zatial ¢o vas&sSie vozidla
(napr. autobusy, hasi¢ské autd) ho vdaka SirSej ndprave
obchadzaju. Prvky podobné dopravnému vankusu su
napriklad aj spomalovacie gombiky. Dopravné vankuse
pouzivame tam, kde do¢asne nie je mozné zasahovat
stavebne, kedZze ide o montovany prvok. Z dlhodobého
hladiska je v8ak potrebné vybudovat vyv(sené priesto-
ry (ako napr. vyvyseny priechod ¢&i priebeznyg chodnik)
alebo pouzit iné formy upokojenia dopravy.

Dopravny vanku$ navrhujeme osadit na uliciach v upo-
kojenom rezime (30 km/h a menej), kde sa ocakava casty
pohyb chodcov, napriklad na frekventovanych trasach
do skoly. Takou ulicou je napriklad Halkova, ako aj samot-
na ulica Za kasarriou.

V/yvyseny priechod

Vyvysené priechody su stavebne upravené tak, aby boli
vo vyske chodnika a tym zabezpecdili bezbariérovy a bez-
pecny pohyb cez cestu. Je to jeden z najefektivnejsich
prvkov znizovania rychlosti tym, ze redukuju rgchlost

v bode, v ktorom ludia prechadzaju.

PriebeZznyg chodnik

Priebezny chodnik vznika stavebnym prepojenim dvoch
chodnikov, ktoré v krizovatke pretina vedlajSia cesta.

V praxi chodec*kyna nemusi na druhu stranu krizovatky
prejst po vozovke, ale kra¢a kontinualne po chodniku

v jednej vyskovej urovni. Priebezné chodniky navrhujeme
spravidla na vjazdy do ulic, kde sa za¢ina upokojena zéna
a vodi¢*ka je tak spomalovacim prvkom upozorneny*a
na vstup do upokojenej zény.

Navrhujeme vybudovat priebezné chodniky na uliciach
Vajnorska, Riazanské a Za kasarriou, kde sa pripajaju
boéné ulice z tzv. Ludovej §tvrte. Dobrgym prikladom je
uz realizovany priebezny chodnik na Vajnorskej ulici pri
vyusteni ulice Za kasarriou. Vodici by tak na vstupoch
do upokojenych zén museli vyrazne spomalit, a tym by
sa zv(8ila bezpe&nost na priechodoch, ktoré sa na vstu-
poch do zén nachédzaju.
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Obr. 02.22: Nestavebne vytvo-
reny dopravny tien.
Zdroj: vlastné spracovanie, MIB,

Zmena dizajnu
ulice st

chodnika.
Zdroj: vlastné spracovanie, MIB,
2024.

-

Obr. 02.24: Zmena polomeru
krizovatky a skratenie priecho-

Krizovatky &i ulice, ktoré deti
- vnimaju ako nebezpeéné, mézeme

zmenit na bezpecnejsie zasahmi, du (tzv. slonie usi).

o q a q o Zdroj: vlastné spracovanie, MIB,

ktoré realizujeme pridanim 2024,
horizontalnych prvkov upokojovania
dopravy. Pomocou doéasnych
(nestavebnych) zasahov dokazeme
zmensit polomer krizovatky, teda
zvagsit priestor chodnika pri
naroziach budov (pozri obr. 02.24
na dalSej strane). To zabezpedéi
zniZzenie nadmernej nebezpecénej
rychlosti odbocdujucich vozidiel,
ktoré su pri tomto ukone povinné
davat prednost chodcom*kyniam.

Zaroven tieto opatrenia
zabezpecuju lepsiu viditelnost
chodcov*kyn na priechodoch.
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Zmena dizajnu kriZovatky

Problematické krizovatky, v ktorych
vozidla moézu jazdit a odbocovat nad-
mernou rychlostou a nebezpecne,
navrhujeme upokojit a sprehladnit
zmenou ich dizajnu. Napriklad zmen-
Senim ich polomerov alebo pridanim
tzv. slonich usi, teda vysunutim
priestoru chodnika alebo narozi

do vozovkuy.

Tieto zmeny vieme v prvej faze
dosahovat dogasnymi zasahmi
podla projektov organizécie dopra-
vy, v ktorych dopravni inZinieri*ky
navrhuju pouzitie vodorovného zna-
&enia a ohybnych stipikov, pripadne
lepenych obrubnikov, ¢o su flexibil-
né a dostupné prvky. Tieto rychle

a lacné zmeny nazyvame taktickym
urbanizmom. Simulécie dopravy
nedokazu predpovedat skutocné
spravanie vodicov*iek v tychto zme-
nenych krizovatkach, preto pocas
fazy docasnych zmien situdciu mo-
nitorujeme a nasledne vyhodnocu-
jeme. Po vyhodnoteni dopravni inzi-
nieri*ky opat navrhuju zmeny, ktoré
odstrania nedostatky odpozorované
v testovani, a novu podobu krizo-
vatky nésledne navrhuju projektan-
ti*ky dopravnych stavieb a dopravni
inZinieri*ky v spolupraci s odbornik-
mi a odborni¢kami z oblasti archi-
tektury. Krizovatky so zmenenymi
polomermi ponukaju okrem zvysenej
bezped&nosti v§etkych ucastnikov
cestnej premavky aj pridanu hod-
notu v podobe rozsirenych narozi,
teda vacSieho verejného priestoru
pre pesich.

Navrhujeme zmenu dizajnu krizo-
vatky Riazanskej s Halkovou, kde

suU problematické najméa velmi dlhé
priechody pre chodcov. V ramci
zavedenia parkovacej politiky je

v tejto zéne navrhnutd zmena tejto
krizovatky aj s doplnenim ostrov-
¢ekov, ktoré zabezpecénia priechody
pre chodcov. V rdmci rekons§trukcie
Vajnorskej radialy elektri¢ky navr-
hujeme upravit krizovatku Riazanska
s Vajnorskou, aby sa chodci na prie-
chodoch cez elektri¢kovu trat citili
bezpecnejsie.

Zmena organizacie parkovania

Ulice, ktoré su dostatocne Siroké

na parkovanie aut priamo na ceste,
dokazeme upokojit preusporiadanim
tychto parkovacich miest. Strie-
danim strany vozovky, na ktorej sa
parkuje, vytvarame tzv. Sikany, teda
malé vychylenia trajektorie vozidla,
¢o vedie k upokojeniu dopravy.

Plan mobility

Na Sirokych uliciach sa zase méze
striedat pozdiZne parkovanie so
Sikmym. Vyznacenie parkovacich
boxov a znemoznenie parkovania
mimo nich rovnako prispieva k pre-
hladnejSej dopravnej situacii, ked' sa
zvys8uje viditelnost chodcov, pretoze
auté uz neparkuju v krizovatkach &i
na vozovke tesne pred priechodmi.

Navrhujeme zmeny organizéacie par-
kovania za u¢elom podpory upoko-
jovania dopravy v susedstve zapra-
covat v rdmci zavedenia PAAS v tejto
zéne Nového Mesta, a to hlavne na
samotnej ulici Za kasarnou, ktorej
sUcCasna Sirka a tvar nabéda k rychlej
jazde.

Dopravny tieni

Dopravny tiers navrhujeme

v miestach, kde je potrebné zabranit
jazde alebo statiu aut za ucelom
zvySovania viditelnosti chod-
cov*kyn. Najbeznejsim prikladom je
vysrafovanie miesta pred priecho-
dom pre chodcov, kde sa nesmie
stat ani zastavit v urcitej vzdia-
lenosti pred priechodom v smere
jazdy. Vzdialenost, kde sa nesmie
stat ani zastavit, je uréena na zak-
lade tzv. rozhladového trojuholnika.
Pri stavebnych upravéch je vhodné
navrhovat ich v rovnakej v{gkovej
urovni ako chodniky, pripadne ako
vegetacné plochy. Po stavebnej
Uprave v8ak uz tento priestor nie je
vysrafovany dopravngm znaéenim,
ale ide o vysunuty chodnik.

Dopravné tiene navrhujeme pridat
v smere jazdy aut pred priechodmi
pre chodcov na Halkovej ulici.

Doplnenie mobiliaru

Areal Skoly a blizke okolie aredlu je
podla deti nedostatoéne podnecu-
juce, rovnako im chyba priestor na
Citanie a oddych, prijemné miesto,
kde by po Skole pockali na rodi¢ov

Ci spolo¢ne stravili Sas, pripadne
posedenie s kamaratmi. V susedstve
zékladnej skoly je cez cestu umiest-
neny vojensky areadl, ktory je doklad-
ne uzavrety voci verejnosti vysokym
plotom. Tvori tak prvok v meste uzav-
rety do seba. Na okraji ulice Za kasar-
riou su administrativne budovy bez
vyraznej obcianskej vybavenosti a
bez aktivneho parteru. Blizke okolie
Skoly tvoria rozsiahle spevnené plo-
chy. Deti toto prostredie vnimaju ako
malo podnetné, uvitali by hravejsie,
krajSie a funk&nejsie prvky mestské-
ho mobiliaru, ktoré by zodpovedali
poziadavkam deti v réznom veku.

ZS Za kasariiou

V susedstve v8ak detom vo vSeobec-
nosti chybaju priestory na hru, ktoré
by zodpovedali ich veku. Casto na
ihriskdch nachadzame herné prvky
pre najmensie deti, vac¢sie deti vSak
maju velmi obmedzené moznosti
travenia volného &asu.

»
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Obr. 02.25: Krizovatka Vajnor-
skej s Riazanskou.
Zdroj: MIB, 2024.

N

Obr. 02.26: Priechod na Halko-

vej ulici bez dopravného tiena.

Zdroj: MIB, 2024.
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Aktivity podporujuce
pohyb a hru vonku

_) Podporou samostatného pohybu
a volnej hry vytvarame bezpeéné
inkluzivne susedstvo, kde sa deti
spolu hraju, travia ¢as v diverznych
komunitach a vytvaraju si nové
vztahu. Pre deti je tiez ddlezité, aby
zazivali istu uroven slobody pohybu
vonku. To sa pozitivne odzrkadli aj
na ich psychickom zdravi.

6 6 Z8 Za kasariiou

,»ESTE PRED ROKMI BOLO

V BRATISLAVE BEZNE, ZE
OSEMROCNE DIETA ISLO
NAVSTIiVIT SVOJHO SUSEDA
ALEBO SUSEDKU NA DRUHOM
KONCI ULICE SAMO. DNES UZ JE
TO SKOR VYNIMKOU. PROJEKT
MESTO PRE DETI MA LEPSIE
PRIPRAVIT ULICE A SUSEDSTVA
NATO, ABY V NICH MOHLI

DETI BEHAT A HRAT SA. JE TO
PRACA TYKAJUCA SA NIELEN
UPOKOJOVANIA DOPRAVY, ALE
AJ POVZBUDZOVANIA KOMUNITY
RODICOV, DETI, SUSEDOV

A SUSEDIEK, VODICOV A VODICIEK
AUT, ABY BOLI CITLIVEJSi A SPOLU
S NAMI MENILI BRATISLAVU NA
MESTO, KDE DETI OPAT BEHAJU
PO ULICIACH A STAVAJU SI
SKRYSE NA SVOJICH DVOROCH

A HRISKACH.”

Sandra Stasselova, projektova manazérka
Mesta pre deti

aNn
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Ulica na hranie

Ulica na hranie je susedsky festival, pocas ktorého je uli-
ca uzavreta pre automobilovu dopravu. Priestor v danom
Case sluzi ako plocha na hranie, vyuziva sa na kulturne

a kreativne aktivity ¢i ako priestor na vzdjomné spozna-
vanie. Konceptom Ulic na hranie (anglicky ,playstreets®)
sme sa in$pirovali prikladmi z Velkej Britanie, New Yorku,
ale aj Tirany ¢i Berlina. V rémci projektu Mesto pre deti
bola do tvorby programu Ulice na hranie zapojena aj ZS
Za kasarnou a jej ziaci a ziacky. Snazili sa o to, aby ludia,
ktori navstivia podujatie, zaZili priestor ulice inak ako

v bezny den. Susedsky festival sme zorganizovali na kaz-
dej z desiatich zapojenych §kél do projektu v roku 2023.

Pesibus

Pesibus je komunitne vedena aktivita, ktorej cielom je

v sprievode dvoch dospelch oséb bezpeéne dopravit
deti do 8koly. V praxi sa sformuje vacésia skupina deti,
ktoru sprevadzaju zvacsa dobrovolnici a dobrovolni¢ky

z radov rodiGov. PeSibus ma viacero zastavok, ktoré su
uréené podla bydliska deti tak, aby sa vedelo zapojit ¢o
najviac z nich. Aktivita méa za Ulohu budovat v detoch na-
vyk chodit do 8koly pedo, dodat im potrebné zru¢nosti

k orientécii sa v premavke a v neposlednom rade poskyt-
nut priestor na socializaciu deti a rodi¢ov medzi sebou.
Rodicom méa tiez pomdct v tom, aby sa nebali pustit deti
bez ich sprievodu, kedZze budu v skupine s daldimi detmi
a inym dospelym dozorom.

%

Obr. 02.27 - 28: Ulica na hranie
na ZS Za kasarriou.
Zdroj: MIB, 2023.

N

Obr. 02.29: 7S Za kasarfiou,
ktoréa sa zapojila do naSej vyzvy
Pes8ibusu v roku 2023.

Zdroj: MIB, 2023.
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